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Proud Sponsor of Bernina Gran Turismo
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We welcome you fo the Istinternational Automabile Week St. Moritz, hope you will enjoy the many difterent exciting events,
wish all parficipants Hoppy Motoring! Please stop by our
years of experience, we are your relioble pariner when it comes fo buying, selling or rading exceptional classic outomobiles
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VORWORT

PREFACE

FLORIAN SEIDL

RUNNIN® WITH THE DEVIL

Liebe Teilnehmer, Gaste, Sponsoren und Freunde der
St. Moritzer Automobilwoche.

Nach dem erfolgreichen Bernina Event 2020 haben wir einen
weitreichenden Entschluss gefasst: Wir wollten nun endlich die
St. Moritzer Automobilwoche nach bald 90 Jahren wieder auf-
leben lassen.

Nichts leichter als das: Erfahrung und Ideen sind im Uberfluss
vorhanden, wohlwollende Behoérden, Tourismus, Politik und
Spielstéddten vor Ort allenthalben, eine Szene die nach neuen
Konzepten fUr historische Mobilitdt lechzt ist vorhanden. Be-
wahrte Partner wie die UBS, das Kempinski Grand Hotel des Bains,
die TCCT (mit einer echten Weltneuheit bei e-classic) und auch
vor allem unser neuester Partner RM Sotheby’s neben wichtigen
Anderen sind verlasslich und gro3zlgig bei unserer Mission dabei.

Allein, Veranstaltungen unter Ungewissheit auszuflhren ist eine
ganz andere Sache.

Kilometre Lancé alleine ist eine technische Herausforderung und
teilweise komplettes Neuland fir uns. Die Vermischung von alten
und jungen Fahrzeugen, Motorrad und Automobil. Aber was fur
ein Bild wird es ergeben, wenn die Motoren das erste Mal nach
Uber 90 Jahren zum klassischen Sprint aufheulen. Wir sind dank-
bar, dass dies heutzutage Uberhaupt noch geht.

Dear participants, guests, sponsors and friends of the
St. Moritz Automobile Week.

After the successful Bernina Event 2020, we made a far-reaching
decision: We wanted to finally revive the St. Moritz Automobile
Week after almost 90 years.

Nothing could be easier: experience and ideas abound, benevo-
lent local authorities, tourism, politics and gambling towns are all
around, a scene that s thirsty for new concepts for historic mobil-
ity is present. Proven partners such as UBS, the Kempinski Grand
Hotel des Bains, the TCCT (with a real world first in e-classic) and
above all our newest partner RM Sotheby’s among important oth-
ers arereliably and generously on board with our mission.

Alone, running events under uncertainty is another thing altogether.

Kilome tre Lancé alone is a technical challenge and at times com-
pletely new territory for us. The mixing of old and young vehicles,
motorbike and automobile. But what a picture it will make when
the engines roar to the classic sprint for the first time in over 90
years. We are grateful that this is still possible at all these days.

Motorsport Rendezvous, an automobile garden party — who has
seenanythinglikeitin Europe? Young, alittle wild, fresh: we want to
and must finally get young people excited about historic vehicles,
not just talk about them all the time.
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VORWORT

Motorsport Rendezvous, eine Automobil Garten Party - ja wer
hat sowas schon gesehen in Europa? Jung, etwas wild, frisch:
Wir wollen und missen doch endlich die Jugend begeistern fur
historische Fahrzeuge, nicht immer nur dartber sprechen.

Wie immer haben wir uns Inspiration im Rock'n’Roll geholt.
Vom letzten Jahr viel zu frih verstorbenen Gitarrenvirtuosen
Eddie Van Halen und seiner Band aus Pasadena. Der Meister
war Ubrigens ein ziemlicher Autofan, man denke nur an seinen
speziellen Lamborghini Miura.

Also haben wir im Frihling die Seitenscheiben heruntergedreht,
das Autoradio lauter gedreht und uns von ,Runnin’ with the devil”
auf einen Roadtrip nach Monterey getrédumt und dabei recht hart
gearbeitet.

“Yeah, yeah, ah

I live my life like there’s no tomorrow

And all I've got, | had to steal

Least | don’t need to beg or borrow

Yes I'm livin’ at a pace that kills”

Nun, wir hoffen, Ihr alle kommt um ,beg & steal” herum und
sind da recht positiv bei unseren Teilnehmern. Aber die ent-
scheidende Zeile far uns war: Wir wollen nach den endlosen
Pandemiebeschrankungen flr Euch ein paar Tage ,live like there
is no tomorrow” veranstalten!

Es ist ein Ritt auf der Kanonenkugel, oder eben ,Runnin with the
devil” geworden: Zwei komplett neue Veranstaltungen aus dem
Boden zu stampfen ist auch fUr uns mehr als eine Fingeriibung
und dabei haben inzwischen ziemlich viele Leute die Finger im
Spiel. Nicht alle sind fur Euch sichtbar, daflir nehme ich gerne als
,Frontman unserer Rock’'n’Roll Automobilband” Anregung, Kritik
und auch ab und an Lob entgegen.

War die Bernina Gran Turismo unser Titelsong, so wird die
St. Moritzer Automobilwoche hoffentlich ein Hitalbum. Und wir

haben noch mehr Tracks fur Euch in den nachsten Jahren.

Stay tuned — Don’t change the station! |

- PREFACE
FLORIAN SEIDL

RUNNIN® WITH THE DEVIL

As always, we took inspiration from rock’n’roll. From guitar vir-
tuoso Eddie Van Halen, who died much too early last year, and his
band from Pasadena. The master was quite a car fan by the way,
just think of his special Lamborghini Miura.

Sointhespring werolled down the side windows, turned up the car
radio louder and dreamed up “Running with the devil” on a road
trip to Monterey, while working pretty hard.

“Yeah, yeah, ah

I live my life like there’s no tomorrow

And all I've got, | had to steal

Least | don’t need to beg or borrow

Yes I'm livin” at a pace that kills”

Well, we hope you all get around “beg & steal” and are quite pos-
itive about our participants. But the crucial line for us was: After
the endless pandemicrestrictions, we want to organise a few days
of “live like there is no tomorrow” for you!

It's aride on the cannonball, or rather, real “runnin with the devil”:
launching two completely new events is more than just a finger
exercise for us, too, and quite a few people have their fingers in
the pie by now. Not all of them are visible to you, but as the “front
man of our rock’n’roll automobile band” | am happy to accept
suggestions, criticism and even praise from time to time.

If Bernina Gran Turismo was our title track, St. Moritz Automobil-
woche will hopefully be a hit aloum. And we have more tracks for

you in the coming years.

Stay tuned - Don’t change the station! |

Wenn Sie sich fur dieses neue Buch
interessieren, wenden Sie sich an den
Co-Author Florian Seidl.

If you are interested in this new book,
contact Florian Seidl (co-author).
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2 volumes

ROBERT D. WALKER

MY SHELBY COBRAS: CSX 2001 - CSX 2125 /4

The Definitive Chassis-by-Chassis History of the Mark | Production Cars Robert D. Walker

Carroll Shelby’s creation of the Cobra automobile during 1961-1962 transformed an aging British sports
F = ] car into a 1965 World Manufacturers GT Championship winner for Shelby American. This book narrates
pe— the work required to develop the first production Ford-powered AC Ace 3.6 roadsters that today are
s —— ‘1—’ 1,060 pages referred to as Mark I Leaf Spring Cobras. The author has researched each of the 125 production Mark I
1,561 photographs Cobras built and conducted several hundred interviews with the people connected with each car. This

$250 uncovered unknown histories and facts, as well as hundreds of previously unpublished photographs and
documents. Seasoned Cobraphiles, novice enthusiasts and especially those who had the foresight to buy
the cars, will enjoy the hundreds of fascinating snippets and backstories about the people and the cars.




Stuck beim Kilometerrennen,
1929.

Stuck at the “Kilometer Race”,
1929.
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Enjoy timeless European luxury in
a breathtaking mountain setting this
winter. For winter sports fans, there is
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only CHF 45 per person per day.
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I'M MORE COMFORTABLE WITH AUTHENTICITY THAN PERFECTION

I may be an interior designer, but | feel at home in spaces that are real, rather than overtly designed.

I mix old and new pieces to create beautiful, livable interiors that are perfectly imperfect.

INFO@ANAENGELHORN.COM - ANAENGELHORN.COM - INSTAGRAM @ANAENGELHORN

GRUSSWORT VON DR. MARTIN SCHMID

STANDERAT DES KANTONS CRAUBINDEN

ir freuen uns enorm! Das Bergrennen am Berninapass,

die Bernina Gran Turismo, findet auch dieses Jahr am
Wochenende vom 18. und 19. September 2021 statt. Die Ver-
anstaltung hat sich fest im Veranstaltungskalender des Kantons
GraubUlinden etabliert. Seit der Wiederaufnahme im Jahre 2015
ist es schon die siebte Durchfihrung. Erstmals wurde 1929 die
erste internationale St. Moritzer Automobil Woche durchgefthrt.
Die Bernina Gran Turismo Veranstaltung knUpft an diese Tradition
an und bringt auch dieses Jahr viele tolle historische Fahrzeuge in
die wunderschéne Engadiner Herbstlandschaft und ins Puschlav.

Neu ist, dass die ,Internationale St. Moritzer Automobilwoche”
ab 2021 wieder stattfindet, und zwar ab dem Wochenende vor
der Bernina Gran Turismo. Erstmals soll damit seit Jahren das
legendare ,Kilometerrennen” am Engadin Airport Samedan (also
in unmittelbarer Nachbarschaft des historischen Austragungs-
ortes, der Shellstrasse) durchgefihrt werden. Das ebenfalls
neue ,Motorsport Rendezvous” in St. Moritz tragt zusatzlich zur
Attraktivitat der neuen Internationalen St. Moritzer Automobil-
woche bei und bildet den Auftakt fur das tolle Bergrennen am
Berninapass.

Auf der gesperrten und gesicherten Passstrasse von La Rdsa bis
hinauf zum Ospizio Bernina k&dnnen maximal 80 Rennfahrzeuge
zugelassen werden. Allen Fahrern gemeinsam ist die Faszination
fUr den Rennsport und das Engagement fUr den Erhalt dieser ein-
zigartigen Fahrzeuge.

e are enormously pleased! The mountain race on the Bern-
W ina Pass, the Bernina Gran Turismo, will take place again this
year on the weekend of September 18 and 19, 2021. The event has
become firmly established in the calendar of events in the canton
of GraubUlnden. Since its resumption in 2015, this is already the
seventh time it has been held. For the first time, the international
St. Moritz Automobile Week was held in 1929. The Bernina Gran
Turismo event continues this tradition and brings again this year
many great historic vehicles in the beautiful Engadine autumn
landscape and in the Puschlav.

What is new is that the “International St. Moritz Automobile Week”
will take place again from 2021, starting on the weekend before
the Bernina Gran Turismo. For the first time in years, the legend-
ary “Kilometer Race” will thus be held at Engadin Airport Samedan
(i.e. in the immediate vicinity of the historic venue, Shellstrasse).
The also new “Motorsport Rendezvous” in St. Moritz adds to the
attractiveness of the new International St. Moritz Automobile
Week and is the prelude to the great mountain race on the Ber-
nina Pass.

A maximum of 80 racing vehicles can be admitted on the closed
and secured pass road from La Résa up to the Ospizio Bernina.
What all drivers have in common is their fascination for racing and
their commitment to the preservation of these unique vehicles.

We allknow it, how many events unfortunately had to be cancelled

n
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GRUSSWORT VON DR. MARTIN SCHMID

STANDERAT DES KANTONS CRAUBINDEN

Wir alle wissen es, wie viele Veranstaltungen in den letzten 1 %
Jahren leider abgesagt werden mussten. Zum Glick konnte
letztes Jahr dieser hochwertige Anlass mit entsprechenden
SchutzmaBnahmen durchgefihrt werden. Auch, wenn im letzten
Jahr weniger Zuschauer zur Rennstrecke stréomten und den ein-
drucksvollen Fahrzeugpark bestaunten, herrschte wiederum
eine faszinierende Stimmung. Wir sind zuversichtlich, dass
auch dieses Jahr die Rennsportveranstaltung erfolgreich durch-
geflhrt und bis dann auf die Schutzmassnahmen grésstenteils
verzichtet werden kann und die unbeschwerten Zeiten ohne
Einschrankungen wieder zurtickkehren. In jedem Fall soll - allen-
falls unter Einhaltung spezifischer Corona-Schutzmassnahmen
- auch dieses Jahr am Berninapass das Rennen durchgefihrt
werden.

Ein spezieller Dank geht an die Organisatoren fur ihren
professionellen und sehr grossen Einsatz. Nur soist es seit Jahren
maoglich, trotz anspruchsvoller Bedingungen und jahrlich neuen
Herausforderungen ein faszinierendes Rennwochenende auf
hoéchstem Niveau zu organisieren. Damit einher geht eine hohe
Wertschoépfung fir den Tourismus und damit die lokale Be-
vilkerung. Ein spezieller Dank geht auch an die Behdérden des
Kantons Graublnden und an die Gemeinden des Engadins und
des Puschlavs, die den Anlass seit Jahren tatkraftig unterstitzen.

Herzlichen Dank! ]

in the last 1 %2 years. Fortunately, last year this high-quality event
could be held with appropriate protective measures. Even though
fewer spectators flocked to the race track last year to marvel at
the impressive fleet of vehicles, a fascinating atmosphere pre-
vailed once again. We are confident that the racing event will be
held successfully again this year and that by then the protective
measures can be largely dispensed with and the carefree times
without restrictions will return. In any case, the race will be held
again this year on the Bernina Pass, if necessary in compliance
with specific Corona protection measures.

Special thanks go to the organizers for their professional and very
great commitment. Only in this way has it been possible for years
to organize a fascinating race weekend at the highest level, de-
spite demanding conditions and new challenges every year. This
goes hand in hand with a high added value for tourism and thus
for the local population. Special thanks also go to the authorities
of the Canton of Graublnden and to the communities of the En-
gadine and the Puschlav, who have actively supported the event
for years.

Many thanks!
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EIN HERZLICHES WILLKOMMEN

VON KURT A.

ENGELHORN

SPIRITUS RECTOR BERNINA GRAN TURISMO

Liebe Motorfreunde,

Willkommen zur St. Moritzer Automobilwoche.

Anscheinend kommen wir so langsam da an wo wir hingehdren,
,dUrfen haben wir uns ja schon lange getraut”. Das Eventteam hat
enorm Gas gegeben und ich habe nicht auf die Bremse getreten.

Im Allgemeinen gilt die Regel ,slow in fast out”. Aber jetzt durfen
wir ja sogar nur hochschalten und es laufen lassen.

Manche von uns haben endlich die Gelegenheit, mal aus dem
2.Gang raus zu kommen. Das wird natdrlich nur dort passieren wo
es schon flachist.

Der Berg wird aber nicht zu kurz kommen. Fast 7 km warten auf
uns die Aussicht nicht zu genieen. Langsam runter und dann
schén schnell hinauf. Dies erscheint mir sehr sinnvoll.

Dazwischen haben wir Gelegenheit, uns schéne Fahrzeuge an-
zusehen und selbst schlau auszuschauen. Da wird so manches
Material zu begutachten sein, das unser Herz erfreut.

Manche Menschen werden da wohl fragen: ,Warum nur macht ihr
das?“ Das ,Warum” zu erfragen, ist natUrlich sehr kindlich.

Da ich aber immer noch die Mentalitat eines Neunjahrigen habe,
kann ich antworten: Weil es halt so schén ,laut”ist.

Meine Berater flgen noch dazu: Weil es Sinn stiftet, historische
Mobilitat und alles, was damit verbunden ist, einen Platz im
Herzen Europas in den Engadiner Bergen zu geben. Recht haben
sie!l All dies liegt mir und der ganzen KUSANA-Familie am Herzen.

Ich wiinsche Euch eine schéne und allen Sorgen enthobene erste
Edition der Automobilwoche. Wir sind sicher, da kommt noch

einiges mehr. |

Euer Kurt A. Engelhorn

Dear motor friends,
Welcome to the St. Moritz Automobile Week.
It seems that we are slowly getting to where we belong, “we have

dared todoitforalong time”. The event team has stepped on the
gas enormously and | have not stepped on the brakes.

In general, the rule is “slow in, fast out”. But now we are even
allowed to just shift up and let it run.

Some of us finally have the opportunity to get out of 2" gear.
Of course, this will only happen where it is nice and flat.

But the mountain will not be neglected. Almost 7 km are waiting
for us not to enjoy the view, but use our talents. Slowly down and
then quickly up. This seems to make sense.

In between we have the opportunity to look at beautiful vehicles
and to look smart ourselves. There will be a lot of material to look
at that will gladden our hearts.

Some people will probably ask: “Why do you do this?” Asking
“why” is of course very childish.

But since I still have the mentality of a nine-year-old, | can answer:
Because it's just so nice and “loud”.

My advisors add: Because it makes sense to give historical mobili-
ty and everything connected with it a place in the heart of Europe
in the Engadine mountains. They are right! All this is close to my
heart and to that of the whole KUSANA family.

I wish you a wonderful first edition of Automobilwoche, free of all
worries. We are sure there will be more to come. ||

Your Kurt A. Engelhorn
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TOP OF THE WORLD

ST. MORITZ FERIENSHOP

Erleben Sie den alpinen Lifestyle und buchen Sie lhre

Erlebnisse direkt und bequem von Zuhause.

booking.stmoritz.com

Herzlich willkommen in St. Moritz!

Sehr geehrte Teilnehmer der St. Moritzer Automobilwoche,
sehr geehrte Automobil-Enthusiasten,

St. Moritz freut sich sehr, Sie anlasslich der 7. Austragung von
Bernina Gran Turismo und der Neuauflage der Internationalen
St. Moritzer Automobilwoche willkommen zu heissen.

Was wir dieses Jahr von den Organisatoren prasentiert be-
kommen, hat es in sich. Zum ersten Mal seit 1930 durfen wir in
St. Moritzden Namen , Automobilwoche” wieder erklingen lassen.
Denn neben dem angestammten Rennwochenende rund um
Bernina Gran Turismo bereichern auch weitere Hohepunkte das
mehrtagige Programm.

Besonders freuen wir uns auf die Wiederauferstehung des Kilo-
meterrennens, das zwar nicht wie 1929 auf der Shellstrasse,
sondern auf dem Flughafengelande stattfindet. Fir dieses Kilo-
meterrennen legte damals Shell eigens eine Asphaltstrasse
zwischen Punt Muragl und Samedan an. Ein Sponsoring, dass sich
bezahlt machen sollte, schliesslich tragt der Streckenabschnitt
heute noch den Namen des Unternehmens.

Nicht minder spektakuldr, wenn auch in ganz anderem Rahmen
wird RM Sotheby‘serstmaligin St.Moritz eine Auktion veranstalten.
Die Partnerschaft zwischen einem der weltweit fUhrenden
Auktionshduser fUr Sammlerwagen und der Internationalen
St.Moritzer Automobilwochen AG ist ein GlUcksfall fir ganz St. Moritz.

Trotzallen Neuigkeiten: Das Highlight des Wochenendesbleibtdas
Bergrennen am Berninapass, das nach nur sechs Austragungen
Kultstatusgeniesst. Der Anlass zelebriert das Automobil als Kultur-
gut auf urspriingliche Weise.

Im Namen von St. Moritz winschen wir lhnen einen wundervollen
Aufenthalt im Engadin und danken den Organisatoren der Inter-
nationalen St. Moritzer Automobilwoche flr den grossen Einsatz

sehr herzlich. [ ]

Christian Jott Jenny
Gemeindeprasident
Mayor of St. Moritz

HERZLICH WILLKOMMEN IN ST. MORITZ!

Welcome to St. Moritz!

Dear St. Moritz Automobile Week participants,
Dear automobile enthusiasts,

St. Moritz is delighted to welcome you to the seventh edition of
Bernina Gran Turismo and to the International St. Moritz Automo-
bile Week revival.

What the organisers are presenting this year isindeed quite some-
thing. For the first time since 1930, the name “Automobile Week”
will be heard again in St. Moritz. In addition to the traditional Bern-
ina Gran Turismo race weekend, there will also be other highlights
to enrich the multi-day programme.

We are particularly looking forward to the resurrection of the ki-
lometre race, which will not take place on the Shellstrasse as in
1929, but on the airport grounds. Shell built an asphalt road be-
tween Punt Muragl and Samedan especially for this kilometre
race. A sponsorship that was to pay off — after all, that famous
venue still bears the company's name today.

No less spectacular, albeit in a completely different setting, is that
RM Sotheby's willhold anauctionin St. Moritz for thefirst time. This
partnership between one of the world's leading auction houses for
collectors' cars and the Automobile Week management Interna-
tional St. Moritz Automobilwochen AG is a stroke of luck for the
whole of St. Moritz.

Despite all the innovations: highlight of the weekend remains the
mountain race on the Bernina Pass, which enjoys cult status after
only six editions. This event celebrates the automobile as a cultur-
al asset in a wonderfully original way.

On behalf of St. Moritz, we wish you a wonderful stay in the Enga-
dine, and would like to thank the organisers of the International
St. Moritz Automobile Week very much for their great commit-
ment. u

—_

-{-.-I A
I,,r il Adrian Ehrbar
A Ll |':-. ; . .
/\. (; { 'L’{' {': . Direktor St. Moritz Tourismus
p Director of Tourism



THIS ISN'T JUST RACING.
THIS IS SOMETHING ENTIRELY DIFFERENT.

GRUSSWORT VON GIOVANNI JOCHUM

CEMEINDEPRASIDENT VON POSCHIAVD
MAVOR OF POSCHIAVO

ie Gemeinde Poschiavo ist stolz darauf, die Zusammenarbeit

mit Bernina Gran Turismo auch im laufenden Jahr fortsetzen
zu kénnen. Nach einer Ausgabe 2020, die im Zeichen der CO-
VID-19-Schutzmassnahmen stand, soll es auch dieses Jahr wie-
der einem grossen Publikum mdglich sein, die Rennen zu verfol-
gen. Die historischen Fahrzeuge aus ndchster Nahe zu sehen und
die Spannung des Renngeschehens mitzuerleben, ist sicherlich
etwas ganz Besonderes. Und wenn man bedenkt, dass wir uns auf
dem Gebiet der Gemeinde Poschiavo befinden, entlang der Ber-
ninapassstrasse mit ihrer spektakuldren Kulisse, bekommt das
Ganze einen noch aussergewdhnlicheren Wert.

Die Gemeinde Poschiavo entwickelt sich seit Jahrenin einem Um-
feld, das es ihr erlaubt, auf ihrem eigenen Territorium und unter
BericksichtigungdeslokalenKulturerbes einenmdéglichstgrossen
Mehrwert zu schaffen. Die Projekte 100% Valposchiavo und 100%
,bio” Valposchiavo zielen auf eine umweltschonende landwirt-
schaftliche Produktion, aber auch auf eine Aufwertung des Roh-
produkts vor Ort bis hin zum direkten Verzehr in den zahlreichen
Restaurants des Tals, die sich der 100%-Initiative angeschlossen
haben.

Die Teilnahme an Bernina Gran Turismo ist nicht, wie man meinen
kdnnte, ein Gegensatz zu diesen Initiativen. In La R6sa, dem Aus-
gangspunkt des Rennens, wurden bis zum Aufkommen der Autos
die Pferde gegen Kutschen ausgetauscht und die Waren Uber den
Berninapass transportiert. Das alte Gebaude wurde, nicht zu-
letzt dank Bernina Gran Turismo, behutsam restauriert. Es sind
weitere interessante Projekte in Planung, die das in den letzten
Saisons leider geschlossene Hotel La Rdsa wiederbeleben sollen.
Wir hoffen, dass eines dieser Projekte in naher Zukunft verwirk-
licht wird, vielleicht durch die Integration der einst obligatorischen
Haltestelle fur den Pferdewechsel mit einer fakultativen Halte-
stelle fUr diejenigen, die den Berninapass bequem mit dem Auto
Uberqueren. Es ist nicht einfach, die eigene historische und
kulturlandschaftliche Substanz zu erhalten und gleichzeitig die

Méglichkeit einer harmonischen Entwicklung auf allen Ebenen,
auch unter Einsatz neuer Technologien, zu bieten, aber es muss
das Ziel jeder Gemeinde sein, die mit der Zeit gehen will.

Denken Sie daran, dass die Zuschauer freien Zugang haben. Dank
derRhatischen Bahn oderdemlokalen Postautodienst, derdie Zu-
schauer bequem nach La R6sa, dem Start des Wettbewerbs, oder
nach Ospizio Bernina, dem Ziel des ,Hillclimb”, bringt, besteht die
Méglichkeit eines umweltfreundlichen Transports, der nach dem
offiziellen Fahrplan organisiert wird.

Die Gemeindeverwaltung 1adt alle herzlich ein, ein einzigartiges
Wochenende voller Motorspal zu erleben. |

he municipality of Poschiavo is proud to be able to continue
Tits cooperation with Bernina Gran Turismo in the current year.
After a 2020 edition dominated by the COVID-19 protection me-
asures, this year it should again be possible for a large audience
to watch the races. To watch the historic cars up close and relive
the excitement of watching them race is certainly something very
special. And if we take into account that we are on the territory of
the municipality of Poschiavo, along the Bernina Pass road with its
spectacular scenery, all this takes on an even more extraordinary
value.

For years, the municipality of Poschiavo has been developingin a
context that allows it to create as much added value as possible
on its own territory and with respect for the local cultural herita-
ge. The 100% Valposchiavo and 100% “bio” Valposchiavo projects
aim atenvironmentally friendly agricultural production, butalso at
enhancingthe value of theraw product onsite to the point of being
able to consume it directly in the many restaurants in the valley
that adhere to the 100% initiative.

Participation in Bernina Gran Turismo is not, as one might think,
opposed to these initiatives. At La Rsa, the starting point of the
race, until the advent of cars, horses were changed for carriages
and goods transported over the Bernina Pass. The old building
has been conservatively restored, not least thanks to Bernina
Gran Turismo. There are other interesting projects in the pipeline
that are intended to revive the La R&sa hotel, unfortunately clo-
sedin the last seasons. We hope that one of these projects will be
realised in the near future, perhaps by integrating what was once
a compulsory stop for changing horses with an optional stop for
those travelling over the Bernina Pass from the comfort of their
cars. It is not easy to maintain one’s own historical and cultu-
ral-landscape substance, while at the same time providing the
opportunity for harmonious development at all levels, also using
new technologies, but it must be the objective of every communi-
ty that wants to grow in step with the times.
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Chris R. Walti

ational AG

CEO of SRT Your Facility-, Concierge- & Family Management Services on Top of the World

Die SRT-Services International AG wurde 1990 im Handelsre-
gister der Stadt Lugano eingetragen. In den nachfolgenden Jahren
wurden weitere Dienstleistungsschwerpunkte auf dem Gebiet des
Facility Management Services eingefiihrt und realisiert, mit dem
heutigen Sitz in St. Moritz und einem Dienstleistungsumsatz bis zu
CHF 1 Mio. sowie zeitweilig bis zu 15 Facility- & Sicherheitsmitar-
beitern (projektabhangig).

Dienstleistungen:

¢ Facility Management Service (Objektschutz) von Villen, Apart-
ments & Geschaftsgebduden sowie Spezialanlasse (Events wie
Ski WM 2003, Festival da Jazz seit 2007, Bernina Gran Turismo
seit 2016, The I.C.E. St. Moritz 2019 etc.).

e Interventionsschutz (24 h Alarmresponse)

¢ Personen- & Begleitschutz mit VIP-Fahrservice (incl. Internatio-
nal Charities)

Auf dem Gebiet des Facility Management Service wird der pra-
ventive Bausicherungs- & Zutrittskontrollservice in enger Zusam-
menarbeit mit den jeweiligen Architekten & Bauleitungen in der
3-Stufenversion angeboten und ausgefiihrt:

1. Stufe: Einfamilienhduser und Geschaftskomplexe einfache
Sicherheitskontrollen (2-Mann Sicherheitspatrouillen mit pra-
ventivem Objektschutzcharakter wahrend der Bauphase taglich
12 Std und wahrend der Nacht in 2 Stundenzykluskontrollen).
(Ref.-Objekte erhaltlich).

2. Stufe: Einfamilienhduser mit Villenstrukturen > 2'000 m?
Wohnflache und zusatzliche 1'000 m? Grundstiickflaiche (max.
50'000 m? Gesamtflache). Zutritt der Gesamtanlage Uber eine
Eingangskontrolle (Containereingangskontrollen von Material
Lieferungen und Handwerker etc.) mit 6-Mann Sicherheitsstiitz-
punkt Kontrollen im 24 Std. Zyklus. (Ref.-Objekte erhaltlich).

3. Stufe: Komplexe elektronische Zutrittskontrollen mit Gebiets-
Uiberwachungssystemen und personlichem Badges-Zutrittssys-
tem bei Einfamilienhdausern mit komplexen Villen- & Sicherheits-
aspekt Strukturen sowie Gebdudekomplexe von sicher-
heitsrelevanten Unternehmen (Banken, Hotel- und Flughafen-
komplexe) im 24 Std. Kontrollzyklus. (Ref.-Objekte erhaltlich).

Preventing is less painful
than healing.

Main Office:

Via Giovanni Segantini 30
P.O. Box 75

7500 St. Moritz (Engadin)
Switzerland

Airport Office:

Engadin Airport

Plazza Aviatica 2

7503 Samedan (Engadin)
Switzerland

Damit wurden verschiedene baurechtliche Regelungen und Geset-
zesvorschriften seitens Bauherr, Architekten, Ingenieure, Bauun-
ternehmen, Handwerker und Gewerkschaften abgedeckt und kon-
trolliert. Die Unfallgefahr auf komplexen Baustellen bis zu 50'000
m? Gebiet (z.B. 7-Stockwerkkomplex davon 6 Stockwerke in steiler
Hanglage) konnte dadurch auch drastisch gesenkt werden. Jede
von uns betreute Baustelle hat ein komplexes Notfallsystempaket
(Defibrillator, Atmungsgerate, Verbandsmaterial und Rettungsbar-
ren etc.) an Ort und Stelle und ist mit der Blaulichtorganisation
144 und/oder REGA sowie Polizeibehdrden in Verbindung.

Mit diesen Kontrollsystemen (Stufen) wurde Nachfolgendes in Zu-
sammenarbeit mit der Architekten & Bauleitung abgedeckt:

1. Zutritts- und Erfassungskontrolle sémtlicher Personen mit Pass-
foto sowie Materialeingangskontrollen auf der Baustelle.

2. Datenschutz auf hochster Ebene mit geschlossenem Server
System (SRT mit ES Sicherheit).

3. Arbeitsbewilligungskontrolliibersicht internationalen Lieferan-
ten, Bauunternehmer, Handwerker und Ingenieure etc. auf
gesetzlicher Datenschutzbasis.

4. Projektkontrolle (Stufe 2 & 3) der eingesetzten Handwerker mit
Zeiteinsatzkontrolle, verbesserte Regiearbeitskontrolle.

5. Notfallkontrolle bei verldngerter Arbeitszeiteinsatz (Tag-Nacht-
einsatzzeit der Handwerker). Bewilligungsnachweiskontrolle.

6. Diebstahlreduktion und Missbrauch von hochwertigen Werk-
zeuge, Materialien und Werkstoffe.

Samtliche Stufen haben gezeigt, dass eine effiziente und kontrol-
lierte Baustellenstruktur fiir alle Beteiligten nur Vorteile hat. In fast
allen von unseren kontrollierten Bauten, konnten unsere einge-
setzten Sicherheitsmitarbeiter mit Handwerksausbildung (Elektri-
ker inkl. IT, Maurer & Schreiner) mit nachfolgenden Facility Service
Aufgaben (Technische Hauswartsaufgaben) dem neuen Hausbe-
sitzer zur Verfiigung gestellt werden.

Vorteilhaft und kosteneffizient fiir Bauherr und Hausbe-
sitzer und fiir uns als zukunftsweisender kompetenten
Facility Service Partner.

Sy torit

¥ GF THE waaLp

Tel: +41- (0)-81-833-5067/69 info@srt-services.com
Fax: +41- (0)-81-833-5068 www.srt-services.com
Emergency mobile: +41-(0)-79-300-0096

Emergency mobile: +41-(0)-79-249-4000
Constructionssite mobile: +41-(0)-79-249-4005

GRUSSWORT VON GIOVANNI JOCHUM

MAVOR OF POSCHIAVO
PODESTA DI POSCHIAVOD

Remember that spectators have free access. The possibility of
ecological transport thanks to the Rhaetian Railway or the local
postal car service, which comfortably takes spectatorsto LaRdsa,
the start of the competition, or to Ospizio Bernina, the finish of the
“hillclimb”, is organised according to the official timetable.

The municipal authorities extend a warm invitation to everyone to
come and enjoy a unique weekend of motoring excitement. |

| Comune di Poschiavo € orgoglioso di poter continuare la col-

laborazione con Bernina Gran Turismo anche nell'anno in corso.
Dopo un’edizione 2020 dominata dalle misure di protezione CO-
VID-19, quest’anno dovrebbe di nuovo essere possibile a un nu-
meroso pubblico assistere alle corse. Poter osservare da vicino le
macchine storiche e rivivere 'emozione di vederle in gara € sicu-
ramente qualcosa di molto particolare. Se poi teniamo conto che
citroviamo sul territorio del Comune di Poschiavo, lungo la strada
del passo del Bernina con il suo spettacolare paesaggio, tutto cio
acquista un valore ancora piu straordinario.

Da anni il Comune di Poschiavo si sta sviluppando in un contesto
che permette di creare il maggior plusvalore possibile sul proprio
territorio e nel rispetto del patrimonio culturale locale. | progetti
100% Valposchiavo e 100% “bio” Valposchiavo puntano alla pro-
duzione agricola rispettosa dellambiente, ma anche alla valo-
rizzazione del prodotto grezzo in loco fino a poterlo consumare
direttamente nei molti ristoranti della valle che aderiscono all'ini-
Ziativa100%.

La partecipazione a Bernina Gran Turismo non &, come si po-
trebbe pensare, contraria a queste iniziative. A La Rosa, punto di
partenza della gara automobilistica, fino allavvento delle mac-
chine, avveniva il cambio dei cavalli per le carrozze e i trasporti
di merci attraverso il passo del Bernina. Il vecchio edificio € sta-
to restaurato in modo conservativo non da ultimo anche grazie
a Bernina Gran Turismo. Nel cassetto ci sono altri interessanti
progetti destinati a rivalorizzare I'albergo La R&sa ormai chiuso
da alcune stagioni. Speriamo che nel prossimo futuro uno di essi
possa venir realizzato magari integrando idealmente quella che
era una fermata obbligatoria per il cambio dei cavalli, con una
fermata facoltativa per chi percorre il passo del Bernina comoda-
mente seduto in macchina. Riuscire a mantenere la propria sos-
tanza storica e la propria sostanza culturale-paesaggistica e dare
allo stesso tempo la possibilita per uno sviluppo armonioso a tut-
ti i livelli, utilizzando anche le nuove tecnologie, non & facile, ma
deve essere l'obiettivo di ogni comunita che voglia poter crescere
al passo conitempi.

Ricordiamo che gli spettatori hanno accesso libero. La possibil-
ita di trasporto ecologico grazie alla Ferrovia retica o al servizio

locale dellauto postale che, comodamente, porta gli spettatori a
La R&sa, partenza della competizione, o allOspizio Bernina, arrivo
della crono salita, € organizzato rispettando gli orari ufficiali

Le Autorita comunali rivolgono un caloroso invito a tutti a voler
trascorrere in prima persona un weekend emozionante e motor-
istico unico al mondo. u

Giovanni Jochum,
Podesta di Poschiavo




Mittagessen von einigen Teilnehmern des Bernina-Rennens am 24. August 1930 im Hotel Albrici auf der Plazza da Cumiin in Poschiavo. Das wird ‘
es auch am 19.09.2021 ab ca. 13:30 Uhr wieder geben. Auf dem Foto von links die Fahrer Chiron (Sieger Berninarennen 1930), Tilgenkamp, der K
Kellner Aristide Isepponi, Escher, (Unbekannt), Frolicher, Bouriat. An der Tur stehend Mario Albrici. w

Lunch of some participants of the Bernina Race on August 24, 1930 at the Hotel Albrici, Plazza da Cumtin in Poschiavo. This will happen again
on 19.09.2021 from about 13:30. On the photo from the left the drivers Chiron (winner Bernina race 1930), Tilgenkamp, the waiter Aristide
Isepponi, Escher, (unknown), Frélicher, Bouriat. Standing at the door Mario Albrici.

Pranzo di alcuni partecipanti alla Gara del Bernina il 24 agosto 1930 all’Hotel Albrici, Plazza da Cumtlin a Poschiavo. Questo si ripetera il
19.09.2021 dalle 13:30 circa. Nella foto da sinistra i piloti Chiron (vincitore dell’edizione del 1930), Tilgenkamp, il cameriere Aristide Isepponi,
Escher, (sconosciuto), Frélicher, Bouriat. In piedi sulla porta Mario Albrici.

Louis Chiron nach dem Sieg mit seinem Bugatti 16-Zylinder am 24. August 1930
Louis Chiron after his victory with his Bugatti 16-Cylinder on August 24*, 1930

g
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. Credits: Courtesy.of Archivi fotografici Valposchiave - iISTORIA
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Der Sieger des Bernina RennENS 1929, Hans Stuck, mit seinem Austro Daimler Rennwagen.
The winner of the 1929 Bernina Race, Hans Stuck, with his Austro Daimler Race Car.
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BEANINA GRAN TURISMO

RAM SOTHEBY'S - DAS WELTWEIT CROSSTE AUKTIONSHAUS FilR SAMMLERAUTOS
(NACH GESAMTUMSATZ) EROFFNET SCHWEIZER BURO

ie Bernina Gran Turismo trat 2014 die legitime Nachfolge des
D Bernina Rennens von 1929 und 1930 an. Seitdem konnte das
Bergrennen in den Schweizer Alpen einen Spitzenplatz im inter-
nationalen historischen Rennsport erobern.

Im ersten Pandemie-Jahr 2020 konnte die Bernina Gran Turismo
als eine der wenigen Veranstaltungen weltweit Uberhaupt statt-
finden. Und auch in diesem Jahr war die DurchfUhrung zu keinem
Zeitpunkt ernsthaft gefdhrdet. Ganz im Gegenteil: Aufgewertet
durch die beiden neuen Veranstaltungen Kilométre Lancé und
Motorsport Rendezvous, kommmt die Bernina Gran Turismo als
Hoéhepunkt der neuen Internationalen St. Moritzer Automobil-
woche besonders zur Geltung.

Und schlieBlich fuhrt 2021 RM Sotheby’s seine erste Schweizer
Auktion in Kooperation mit der Bernina Gran Turismo im Partner-
hotel Kempinski Grand Hotel des Bainsdurch und wertetdamit die
Int. St. Moritzer Automobilwoche zusétzlich auf.

Der Partnerschaft mit TCCT (The Classic Car Trust) ist zu ver-
danken, dass die Bernina Gran Turismo das erste historische
Rennen wird, bei dem teilweise virtuell und teilweise real ge-
fahren wird - auf der gleichen Rennstrecke, némlich von La Résa
zur Passhdhe des Bernina Passes. Die High-Tech Simulatoren,
von Pininfarina und Zagato designed, befinden sich vom 15. Bis
19. September im Bernina Gran Turismo ePaddock im Kempinski
Grand Hotel des Bains.

So spannt die Bernina Gran Turismo 2021 den Bogen vom ana-

logenKlassikerrennen zur eBGT in der digitalen Welt und machtso
dem Spruch ,keine Zukunft ohne Vergangenheit” alle Ehre. ]

B

Alle Veranstaltungen der Internationalen St. Moritzer
Automobilwoche folgen den sog. ,3G“-Regeln (Geimpft,
Genesen, Getestet). Wir bitten alle Teilnehmer und Besucher,
die entsprechenden Unterlagen mitzufihren.

Ein Testzentrum steht Ihnen im Heilbad St. Moritz

(zwischen Kempinski und Forum Paracelsus) zur Verfligung.

All events of the International St. Moritz Automobile Week
follow the so-called ,,3G* rules (Vaccinated, Recovered,
Tested). We ask all participants and visitors to carry the
appropriate documents. A test center is available at the

St. Moritz Heilbad (between Kempinski and Forum Paracelsus).

n 2014, the Bernina Gran Turismo legitimately succeeded the

Bernina Race of 1929 and 1930. Since then, the mountain race in
the Swiss Alps has been able to conquer a top position in interna-
tional historic racing.

In the first pandemic year of 2020, the Bernina Gran Turismo was
one of the few events in the world that could take place at all. And
also this year, the realization was not seriously endangered at
any time. On the contrary: enhanced by the two new events Ki-
lomeétre Lancéand Motorsport Rendezvous, the Bernina Gran Tur-
ismo comes into its own as the highlight of the new International
St. Moritz Automobile Week.

And finally, in 2021 RM Sotheby’s will hold its first Swiss auction
in cooperation with the Bernina Gran Turismo at the partner ho-
tel Kempinski Grand Hotel des Bains, adding further value to the
Int. St. Moritz Automobile Week.

Thanks to the partnership with TCCT (The Classic Car Trust), the
Bernina Gran Turismo will be the first historic race to be run partly
virtually and partly for real — on the same race track, namely from
La Rdsa to the top of the Bernina Pass. The high-tech simulators,
designed by Pininfarina and Zagato, will be located in the Bernina
Gran Turismo ePaddock at the Kempinski Grand Hotel des Bains
from September 15to 19.

Thus, the Bernina Gran Turismo 2021 spans the arc from analog
classicracing to eBGT in the digital world, thus living up to the say-
ing “no future without a past”. u
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Daimler. 90 years later, his son, Hans-Joachim “Strietzel” Stuck,

drove the original winning car in the Bernina Gran Turismo.

ginale Siegerz

er

Joachim “Strietzel” Stuck, da

Gran Turismo.
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LEITPLAN

- TIME TABLE

BERNINA GRAN TURISMD

FREITAG, 18. SEPTEMBER
FRIDAY, SEPTEMBER 18™

St. Moritz
Kempinski Grand Hotel des Bains
Via Mezdi27

09:00-13:00 h
Technische & administrative Uberpriifungen
Technical & Administrative checks

09:15-14:00 h

Ausstellung der teilnehmenden Fahrzeuge im Park
des Kempinski Grand Hotel des Bains.

Gleichzeitig sind auch noch die Teilnehmerfahrzeuge
des MOTORSPORT RENDEZVOUS, das am Vortag nur
fUr einen streng limitierten Personenkreis zugénglich
war, ausgestellt.

Der Eintritt kostet CHF 10 p.P.

Hostel
Piz

Anhd&nger

Trailer
mit StraBenzulassung

street legal cars
Ladezone fir Autos

.
<]
o

£
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<]

o2
c
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walkway to FuBweg zu

Truck RM Sotheby'’s

LKW

—=ICCT= @
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Kempinski Grand
Hotel des Bains

ST. MORITZ

Exhibition of the participating vehicles in the park of the
Kempinski Grand Hotel des Bains.

At the same time, the participating vehicles of the
MOTORSPORT RENDEZVOUS, which was only accessible
to a strictly limited group of people the day before, will
also be ondisplay.

The entrance feeis CHF 10 p.p.

13:30h

Freier Transfer der Fahrzeuge

zum Ospizio Bernina (Bernina Pass) — Start
Free Transfer of the cars

to Ospizio Bernina (Bernina Pass) - start

16:30/17:00 h

RM Sotheby’s ,ST. MORITZ” Live Auktion in Zusammen-
arbeit mit Bernina Gran Turismo (Tenniscenter,
Kempinski Residences)

RM Sotheby’s ,ST. MORITZ” Live Auction in Association
with Bernina Gran Turismo (Tennis center, Kempinski
Residences)

Loading Zone for not street legal cars*
Ladezone fUr nicht zugelassene Fahrzeuge*

access Zufahrt
Kempinski

MEDIA / VIP

Forum Paracelsus
Technische Abnahme

Do: Expert Talk
Fr: Media Brunch
Drivers Briefing

*Loading Zone for nonregistered /
not street legal cars on
-Wednesday, 5 pm -9 pm
-Thursday, 6 am - 9 am

-Friday, 6 am - 9 am

*Ladezone fir nicht-
zugelassene Fahrzeuge,

- Mittwoch, 17 bis 21 Uhr

- Donnerstag 06 bis 09 Uhr
- Freitag 06 bis 09 Uhr."

Program subject to change

Programmaéanderngen vorbehalten

Program subject to change

Programmanderngen vorbehalten

ZEITPLAN - TIME TABLE
BERNINA GRAN TURISMD

0SPIZI0 BERNINA (BERNINA PASS)

SAMSTAG, 19. SEPTEMBER
SATURDAY, SEPTEMBER 19*

Berninapass, La R6sa, Bernina Gran Turismo Rennstrecke
Bernina Pass, La R6sa, Bernina Gran Turismo ,racetrack”

07:40-11:20 h

Freies Training #1
Free Practice #1

Freies Training #2
Free Practice #2

13:40-17:20 h

Rennen #1
Race #1

Rennen #2
Race #2
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07:00h/13:00 h
Fahrer und Autos fahren zum Startbereich
Drivers and Cars addressed for the Descent to the Starting Area

07:30h/13:30 h
Fahrer & Crews fertig zum Start
Drivers & Crews Ready

07:40h /13:40h
StraBe gesperrt und fertig fir das BGT Rennen
Road closed and available for BGT Race

~08:30h/14:30 h
Start des ersten Fahrzeugs
Start of First Car
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ZEITPLAN - TIME TABLE
BEANINA GRAN TURISMD

0SPIZI0 BERNINA (BERNINA PASS)

SONNTAG, 20. SEPTEMBER
SUNDAY, SEPTEMBER 20*

07:00 h
Fahrer und Autos fahren zum Startbereich
Drivers and Cars addressed for the Descent to the Starting Area

07:30 h
Fahrer & Crews fertig zum Start
Drivers & Crews Ready

Berninapass, La R6sa, Bernina Gran Turismo Rennstrecke
Bernina Pass, La R6sa, Bernina Gran Turismo ,racetrack”

07:40-11:20 h 07:40 h
StraBBe gesperrt und fertig fur das BGT Rennen

Road closed and available for BGT Race

Program subject to change

Rennen #3
Race #3
~08:30 h

Start des ersten Fahrzeugs
Start of First Car

Rennen #4
Race #4

12:30-15:00 h
Preisverleihung am Bernina Hospiz
Award Ceremony at Bernina Hospiz

Programmaénderngen vorbehalten

LacertA 10 years 2011-2021

This year we are celebrating 10 years since we filled and sold the first bottle of LacertA in June 2011,

In the meantime, the brands “LacertA”, “Cuvee IX" and “Cuovee X" have firmly established themselves
in the preminm wine segment in Romania.
The best restaurants, wine bars and hotels across the country have LacertA wines on their wine lisis.,
LacertA wines are now X i ted to over 20 countries. Our customers include wine lovers in _I:ll,r.'ll:.
Horea, China, Scandinavia, USA, Canada, Brazil, Switzerland and of course all over the European Union.

Dealu Mare has been a great world-renowned wine region for centuries. The red wines here are among
the best in the world, as the climate is perfect for “Feteasca Neagra”, “Cabernet Sauvignon”, *Merlot™
and “Shiraz”. A long, rain-free, sunny autumn allows us to fully mature these D.0.C. Wines.
Snowy winters contribute to the fact that the vines can develop wonderfully in rainy spring.

The necessary minerals are supplied by the Carpathian Mountains, which border the winery to the north.,
Strict, manual pruning of the vines and grapes and manual grape harvest guarantee top quality.

Of course, this not only helps the red wines but also our white and rose wines,
Countless national and international medals - from San Francisco te Seoul - exemplify the gquality of our wines.

The "terroir” of Dealu Mare and the long, professional storage of our wines in barrique oak barrels
from 5 countries guarantee long-lasting quality. This is also why we have been able to offer our wines as

"The Vintage Collection of LacertA" for two vears now, representing a series of

hand-selected top vintages that we sell exclusively in wooden cases.







GRAND HOTEL DES BAINS KEMPINSKI

i ‘Grand Hotel'des Bains
*Kempinski

ST. MORITZ

GRAND HOTEL DES BAINS KEMPINSKI
THE ADDRESS FOR ALL AUTOMOBILE ENTHUSIASTS

All roads may lead to Rome but six exceptional
mountain passes to St.Moritz. The Maloja
Pass, Julier Pass, Bernina Pass, Albula Pass,
Fliiela Pass and Ofen Pass lead to the Engadin
in summer and give motor sports enthusiasts a
varied choice to enjoy a “cartastic” experience.

In summer St. Moritz is also home to world
class automotive events, with the highlight of
the Bernina Gran Turismo and the display of
the vintage cars in the hotel park in September.

Grand Hotel des Bains Kempinski is a
contemporary and elegant hotel, perfect for
sport lovers and leisure travellers alike. The
hotel is set in an iconic building with a rich
tradition since 1864 and offers 228 rooms,
suites and residences.

Culinary delights can be tasted in the Lobby
Bar and three awarded restaurants, including
the two Michelin star restaurant Ca d’Oro.

The Kempinski Spa & Wellness with the
purifying and healthy Mauritius spring water
offers the perfect blend of fitness, relaxation
and beauty in 2,800 sq m.

Further amenities include the kids’ club with
supervised indoor and outdoor activities, 24-
hour room and concierge services as well as
a range of complimentary summer outdoor
activities for guests and E-bike rental. The four
function rooms with natural light are ideal for
creative meetings and events.

Kenpind

HOTELIERS SINCE 1897

BERNINA GRAN TURISMD

IN DER PRESSE

ARTIKEL AUS OCTANE #215 MAY 2021
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ie OCTANE (UK) ist seit dem ersten Erscheinen im Jahr 2003
Deines der international fihrenden Klassikermagazine. Es zielt
direkt auf die ernsthaften Enthusiasten, Sammler und Fahrer
historischer Renn- und Sportwagen des oberen Segments. Die
Auflage betrégt heute um die 35.000 Exemplare. Mittlerweile gibt
es OCTANE auch als ,Franchise-Magazin” in Deutschland, den
Niederlanden, in Schweden, Japan und Argentinien.

Dieser Artikel von Massimo Delbo mit Fotos von Dirk de Jager ent-
stand wahrend der Bernina Gran Turismo 2020 und kann hier dank
freundlicher Genehmigung unserer Freunde von OCTANE ab-
gedruckt werden. |

After 20 years, we bid farewell to Hethel’s
wildest road-racer via all four generations

EXCLUSIVE! JAY LENO’S MONSTER MERLIN-POWERED ROLLS-ROYCE PHANTOM

£6.50 / ISSUE 215 / MAY 2021

FUELLING THE PASSION

PORSCHE
911 2.5 S/T
DRIVING THE MISSING
LINK TO THE 2.7 RS

NICK MASON
AT LE MANS
ROCK STAR RECALLS HIS
RACING ADVENTURES

MDY i

AMAZING FERRARI 330 LMB RECREATION « BERNINA GRAN TURISMO « V8 FORD CAPRI PERANA  UNIQUE PORTUGUESE EDFOR

CTANE (UK) has been one of the leading international classic

car magazines since its first publication in 2003. It is aimed
directly at serious enthusiasts, collectors and drivers of high-end
historic racing and sports cars. The circulation today is around
35,000 copies. OCTANE is now also available as a “franchise” in
Germany, the Netherlands, Sweden, Japan and Argentina.

This article by Massimo Delbo with photos by Dirk de Jager was
written during the Bernina Gran Turismo 2020 and can be re-
printed here thanks to the kind permission of our friends from
OCTANE. |
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ALPINE HILLCLIMB

A M U U N T A I N T 0 c L I M B The Bernina Gran Turismo was one of only a handful of internationally
recognised Historic competitions to take place during a 2020 season

Words Massimo Delbo Photography Dirk de Jager decimated by the pandemic. Octane travelled to the Alps to take part
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ALPINE HILLCLIMB

t is difficult to describe the Bernina
Gran Turismo. The inaugural event was
by invitation only, back in September
2014; the first ‘open to the public’
running came a year later. So this is a
young event, yet already it is considered
one of the greatest in the classic car
calendar. As early as 2017, the Bernina
Gran Turismo was shortlisted for Motor
Sport Event of the Year in Octane’s 2017
Historic Motoring Awards, and it became a
finalist for Rally of the Year in 2018.

Take part and you'll be timed; there are
winners, too, yet this is not a race as such.
Neither is it a rally, nor a touring event. Instead
it is a gathering of passionate drivers, and one
of its most appealing aspects is the relaxed
atmosphere of refined hospitality and
understatement — yet here you will see some
of the most exclusive classic cars in the world.

Even the original idea sounds crazy: it’s
hosted in one of the most exclusive resorts (St
Moritz) in one of the most private and
regulated countries in the world (Switzerland),
which banned racing after the 1955 Le Mans
tragedy and has never changed its mind since.

St Moritz hosted the Bernina Gran Prix in
1929 and 1930 on the high-altitude Bernina
Pass, where racers would show off their skills
on a road that’s among the most beautiful and
challenging in Europe. Now, despite the ban on
circuit racing, Swiss authorities permit an
annual weekend closure of the Bernina Pass,
which is one of only two roads linking the
Engadina region with Italy. The result is a
timed classic hillclimb, on which drivers face a
twisting 3.4-mile (5.7km) long, 1500ft climb
through the mountains from La Résa to
Ospizio Bernina via 50 tight corners. As for the
cars entered, mostly racing thoroughbreds,
they would be immediately impounded by the
Swiss police force on any other day of the year.

And then Octane was invited: it took me
barely a fraction of a second to respond in the
affirmative. I soon found out that I would be
driving on this exclusive, hallowed stretch of
closed mountain pass in a Ferrari 342 America,
chassis 0246 AL, one of only six built, the
second of five bodied by Pinin Farina and the
last car manufactured there in 1952. It’s a car
I was already familiar with because I had driven
it just after the Pebble Beach Concours in

2018, along Monterey’s 17 Mile Drive (another
exclusive stretch of tarmac) for a feature that
appeared in Octane 186. It is now in a European
collection, very well looked after and driven
much more than when it was on the concours
circuit. That’s how its new owner likes to enjoy
his classic cars.

It was originally sold in Italy, to Genoese
entrepreneur Ernesto Fassio, and distinguished
by its grey-green two-tone paintwork. After
being shown on the Ferrari stand at the March
1953 Geneva motor show, the car was raced in
the Rallye du Soleil-Cannes — which is why it is
still equipped today with a rally timer. After a
restoration that began in 2013, the Ferrari went
on to win Best in Class and the Ferrari Elegance
Cup at the Cavallino Classic in 2017.

A wonderful back story, then, but what kept
me awake hours before driving up the Bernina
Pass was the potential reaction to altitude of
that 4.1-litre triple-Weber V12. Bernina Pass is
2328m above sea level, and I feared a gulping
choke and an engine gasping for air.

How wrong I was. Right from the off it
sounds wonderful and generates fabulous
torque. The steering is quite heavy; I remember

Above and left

Octane heads out in
concours-winning 1952
Ferrari 342 America;
Austin A35 proves

that not all entrants
were in multi-million-
pound cars.
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ALPINE HILLCLIMB

that from the USA, butit’s far more pronounced
in the tight corners and hairpin bends of the
Bernina Pass. The length of the Ferrari’s
wheelbase and the weight over its nose mean
there’s quite a lot of understeer, and I really
have to focus if I'm to try to keep hitting the
apexes and not the rocks at the edges of many
corners. If there was a little more room and the
car was a little less valuable, maybe a light slide
of the tail, so beautiful and manageable on
these old Ferraris, would help.

But as the pass is closed to any other traffic
at least I can use the full width of the road, and
a little practice helps. I soon realise that, using
all that torque, I don’t need to change gears so
often, so it’s easier to work the steering. Asin a
racing car, the trick is to keep your foot down
on the gas only when the steering wheel is
straight. And it works just fine: from the first to
the last corner of the hillclimb, including
practice runs, you drive up and back down six
times in total, and we take off seconds on every
run without extra revs or speed, just by taking
each corner more smoothly.

Even disregarding the technicalities of
taking part, this is one of the most exhilarating
experiences I've ever had, and the sound of
that V12 resonating within the cockpit is
reflected in the valley, as I'm later told by an
onlooker friend. I wonder what the placidly
impassive Swiss cows think, as they look upon
the noisy proceedings with a degree of disdain.
It’s only for one weekend, after all.

WITH MY STINT OVER, it’s time to
spectate, watching and hearing the best of the
best in the history of racing: delicate Bugatti
Type 35 mixing with winged and booted
Porsche 911; a 7.0-litre Cobra with an exhaust
as thick as my arm next to a 1966 Mini Cooper
S that was driven by Graham Hill on the 1966
RAC Rally. Then the best-sounding car on the
event: a BMW M1 Procar, the scream of its
straight-six echoing across the valley. An
original Group B Audi Quattro, three Group
4 Lancia Stratoses, a Lancia Delta $4...

‘I| REALLY HAVE
T0 FOCUS, TO
KEEP HITTING
THE APEXES AND
NOT THE ROCKS’

Far left and below
Repeated stints in the
Ferrari took their toll on a
snoozing Massimo Delbo;
glorious sports cars of all
eras compete amid the
stunning Alpine scenery.
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Among the drivers is Arturo Merzario,
comfortably back in his Abarth, the same type in
which he won the European 2.0-litre Sports Car
Championship in 1969. Then there’s the ever-
smiling Stefan Johansson, ex-Ferrari F1 driver,
challenging himself here behind the wheel of a
Saab V4. Even the fastest guys, the die-hard souls
fighting for the fastest time, maintain a casual
approach, enjoying the camaraderie of one of
very few events of this type to take place during
the year of the pandemic. Good weather and the
open space of the location - this is the roof of
Europe, after all — allow the entrants to stay
outside, safely distanced. Only six days later
came the first snow of the season.

As the event draws to a close, I look around
one last time and see only smiling faces - not
always the case where there can only be one
winner. However, to my way of thinking, what
best describes the Bernina Gran Turismo spirit
is that, despite it being such a competitive and
challenging event that sometimes takes place
in harsh weather conditions, not a single body
panel has ever been dented during the hillclimb.
Although I fear that some conrods may have
suffered a worse fate.

THANKS TO Florian Seidl of Carficionado,
Hannes Jager of Klassikerschmiede, and Kurt
Engelhorn. See bernina-granturismo.com.

Above and below

Bugatti and Bentley mix with
fire-breathing rally cars of the
Group B era; Arturo Merzario (in
hat) with Abarth; Stefan Johansson
with Saab (bottom right).

MOYA

A MIND-BLOWING CIRCUS PERFORMANCE REFLECTING ZIP ZAP'S TRUE SPIRIT

BOOK NOW FOR 2022 AND BEYOND

=0

ZiZap

CIRCLUS

2016 2017 2018 2019 2020 2021

White House for Reunion Island for Ethiopia for the African  RICA Festival Match in Africa #6 for ~ MOYA | Art Film
President Obama the Leu Tempo Circus Arts Festival Ivory Coast the Federer Foundation Online Screening
Festival

events@zip-zap.co.za Zip Zap Circus is a professional and social circus based in Cape Town,
www.zip-zap.co.za  South Africa which uses the circus arts to empower the youth.



BEANINA GRAN TURISMO UNTERWEGS:

oAUDI-ARABIEN

VON DR. NASSER ALMASARY

as Sammeln von Oldtimern im Kd&nigreich
Saudi-Arabien ist nichts Neues, denn schon
seit der Erfindung des Automobils gibt es viele
groBe Sammler, die historische Schmuckstlcke

besitzen. Es gibt tatsachlich sehr seltene Oldtimer .4 ﬂﬂln I‘Th“

im Koénigreich, aber der Mangel an Ausstellungen
und Wettbewerben hielt diese Schmucksttcke in
ihrem Winterschlaf, bis einige Enthusiasten im Jahr
2016 eine groRe Ausstellung mitdem Namen ,The Dirriyah Classic
Car Festival” in der historischen Stadt Dirriyah nahe der Haupt-
stadt Riad veranstalteten.

Bei dieser jahrlich stattfindenden Veranstaltung wurden die in
Paldsten und Herrenh&usern versteckten Oldtimer in einem sehr
gutorganisierten Wettbewerb der Offentlichkeit présentiert. Beider
ersten Veranstaltung schmuckten sage und schreibe 425 Klassiker
die Stadt Dirriyah. Diese Veranstaltung wurde seitdem jedes Jahr
durchgeflhrt und um weitere Komponenten wie eine Auktion und
eine Tauschbdrse fur Oldtimerteile und Automobilia erweitert. Die
Veranstaltung hat Teilnehmer aus dem gesamten Kdnigreich und
aus anderen Landern der Region angezogen. Eingeteilt in mehr als

CEARSHe cans SO

sechsunddreiBig Kategorien und von 45-60 Preis-
richtern mit Hilfe einer hochmodernen Bewertungs-
software bewertet (siehe Links unten), sind die
Trophaen und Preise sehr begehrt.

Diese Enthusiasten haben auch eine wéchentliche

Veranstaltung mit dem Namen ,Cars and Coffee
KSA”in Riad in der Granada Mallins Leben gerufen, die
seit November 2014 jeden Freitagmorgen mit durchschnittlich
150 Autos bis heute stattfindet. Diese Veranstaltung ist ein Muss
fUr Besucher von Riad und wird nicht nur von ,car guys”, sondern
auch von jungen und alteren Mannern und Frauen gleichermal3en
geschétzt. Es folgte eine weitere groB3e jahrliche Veranstaltung,
die ,Algaseem Classic Car Show” mit durchschnittlich 350-400
Fahrzeugen, die ebenfalls von Enthusiasten unter der Aufsicht
des Emarat von Algaseem veranstaltet wird. Diese BemuUhungen
und Veranstaltungen haben die Oldtimer-Szene in Saudi-Arabien
sowie die Lust am Sammeln und Restaurieren von Autos geweckt.

Das Bewusstsein fur das Oldtimer-Hobby hat den Gesetzgeber
dazu veranlasst, einige Regeln und Vorschriften zu lockern und

BEANINA GRAN TURISMO ON TOUR:

VON DR. NASSER ALMASARY
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BEANINA GRAN TURISMO UNTERWEGS:

oAUDI-ARABIEN

BY DR. NASSER ALMASARY

BEANINA GRAN TURISMO ON TOUR:
ofUDI ARABIA

BY DR. NASSER ALMASARY

diverse Ausnahmen fur Oldtimer vorzusehen, wie z. B. den Er-
lass von GebUhren und die Befreiung von einigen unndtigen
technischen Inspektionen, die flir normale Autos vorgeschrieben
sind, was wiederum den Besitz und die Restaurierung von
Oldtimern geférdert hat. Der Import von Klassikern (dreiBig Jahre
alt oder alter) ist ein Privileg fur Burger und Auslédnder, das zwei-
mal im Jahr in Anspruch genommen werden kann. Ersatzteile
durfen fUr die alten Autos ebenfalls importiert werden.

Es wird prognostiziert, dass nach und nach weitere Grof3ver-
anstaltungen und Wettbewerbe mit internationaler Oldtimer-
Beteiligung stattfinden werden, um den Namen des Konig-
reichs Saudi Arabien als wichtigen Akteur in der internationalen
Oldtimer-Szene zu etablieren. International bekannte Rallyes und
groBe Rennen fir Oldtimer wie z.B. die Mille Miglia werden schon
bald auf den StraBen und in den WUsten des Kdnigreichs statt-
finden. u

lassic car collecting in the Kingdom of Saudi Arabia is not a

new domain as many big collectors owning historical gems
are in abundant since the creation of the automobile. Very rare
classic cars do exist in the kingdom but the lack of shows and
competitions kept these gems inside their hibernating homes, till
some efforts were done by some enthusiasts in 2016 to hold large
show, called The Dirriyah Classic Car Festival, in the historical city
of Dirriyah near the capital of Riyadh. This annual event yanked
these classic cars that were stashed in palaces and mansions to
be displayed publicly in a very well put together competition as
in its first event a whapping number of 425 classics adorned the
city of Dirriyah. This event has continued every year and got larger
and larger to get other components added to the festival like an
auction and a swap meet for classic cars parts and memorabilia
among other sub-components. This event has attracted partic-

ipants from all over the Kingdom as well as from countries from
the region as its trophies and awards became very well sought af-
ter prizes which are divided on more than thirty six categories and
judged by 45-60 judges using a state of the art judging software,
see links below.

These enthusiasts have also established a weekly event which is
called “Cars and Coffee KSA” in Riyadh in Granada Mall held every
Friday morning since November 2014 with an average turn out of
150 cars each Friday and continuing till now. This event is a must
stop for visitors of Riyadh for enthusiasts and none-enthusiasts,
and also loved by young and old males and females alike. Another
large annual event followed, which is Algaseem Classic Car Show
with average of 350-400 cars also held by enthusiasts with a su-
pervision of the Emarat of Algaseem. These efforts and events
have elevated the classic cars scene in Saudi Arabia as well as the
taste of car collecting and restoring.

Awareness of the classic cars’ hobby have affected law makers
to ease some rules and regulations to rule some exemptions for
the classic car like dropping some fees and exempting from some
unnecessary inspections mandated on regular cars which, in turn,
fostered owning and restoring classics. Importing classics (thirty
year old or more) is a given privilege for citizens and expats to do
twice annually and spare parts are allowed to be imported for the
old cars and no restrictions mandated here which played a major
role in the development of the hobby.

Itis forecasted that more mega events and competitions that at-
tract international classic cars’ participation will take place grad-
ually to put the name of KSA as an important player in the classic
car scene. International famous rallies and great races for classic
cars like the honorable Mille Miglia will be ran in the roads and des-
erts of the Kingdom very soon. |
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NEUE PARTNERSCHAFT:
BERNINA GRAN TURISMO & RM SOTHEBY'S

RAM SOTHEBY'S - DAS WELTWEIT CROSSTE AUKTIONSHAUS FilR SAMMLERAUTOS
NACH GESAMTUMSATZ EROFFNET SCHWEIZER BURO

M Sotheby’s ist gemessen am Gesamtumsatz das weltweit
RgréBte Auktionshaus fir Sammlerautos. In den vergangenen
40 Jahren hat das Unternehmen seine Position als MarktfUhrer
gefestigt und die globale Auktionsbranche fur Sammlerautos
erfolgreich verédndert. Heute ist RM Sotheby’s weiterhin fihrendin
der Branche und verflgt Uber unvergleichliche Fahigkeiten, Fach-
kenntnisseundRessourcen, diedasUnternehmenzumflhrenden
Anbieter von hochwertigen Sammlerautos und Sammlungen
machen - unabhéngig von deren GréBe und Komplexitat. Das
integrierte Dienstleistungsangebot von RM, das von Auktionen
(live und online) und Privatverkdufen bis hin zu Nachlassplanung
undFinanzdienstleistungenreicht, bietetin Verbindung miteinem
Expertenteam von Autospezialisten und einer internationalen
Prasenzeinunibertroffenes Serviceniveau firden globalen Markt
fur Sammlerfahrzeuge.

Gegrindet wurde das Unternehmen von Rob Myers, dessen
Leidenschaft fir Oldtimer bis in seine Kindheit zurlckreicht und
der1979 miteinem eigenen Restaurierungsbetriebineiner Garage
in die Branche einstieg. Zunachst konzentrierte sich das Geschéft
auf Reparaturen sowie Motor- und Leistungsverbesserungen,
bis es schlief3lich zu Karosseriemodifikationen und individuellen
Lackierungen Uberging. Bis 1980 ermdglichte der Erfolg des Unter-
nehmens den Bau einer grof3en, eigens fUr die Restaurierung und
den Verkauf eingerichteten Anlage. In den 1980er Jahren kaufte
und verkaufte Myers auch aktiv Sammlerautos, und schon bald
schlossen sich ihm die Sammlerautoexperten Dan Warrener und
Mike Fairbairn an, die 1988 Partner wurden. Mit diesem Team sach-
kundiger Spezialisten ging der rege Verkauf weiter, und schon bald
wurden Dutzende von Fahrzeugen an Sammlerauto-Auktionen
geliefert. Das Geschaftsvolumen mit anderen Auktionshausern
war so grof3, dass sie beschlossen, inr eigenes Auktionshaus zu er-
offnen. Im Jahr 1991 wurde RM Auctions gegriindet.

19 NOVEMBER

CIRCUIT PAUL RICARD,
LE CASTELLET, FRANCE

OFFERED ENTIRELY
WITHOUT RESERVE

REGISTER TO BID

€+ O/ Ly Ef CElalao N

HEADQUARTERS +1 519 352 4575 FRANCE +33 (0) 176 75 32 93
UK +44 (0) 20 7851 7070 GERMANY +49 (0) 800 000 7203
ITALY +39 02 9475 3812 SWITZERLAND +41(0) 79 80180 23

rmsothebys.com



Will the world always
be this unpredictable?

Will my investments weather the storm?
How can | be sure?

o UBS

For some of life’s questions, you're not alone.
Together we can find an answer.

The value of investments may fall as well as rise and you may not get back the amount originally invested.
© UBS 2021. All rights reserved.

In den vergangenen 40 Jahren hat RM Auctions seine Position
als MarktfUhrer gefestigt und die globale Automobilauktions-
szene erfolgreich veréndert. Das Unternehmen hat dazu bei-

getragen, dass Sammlerauto-Auktionen als Premium-Ver-
anstaltungen wahrgenommen werden, die auf demselben
Niveau wie High-End-Kunstauktionen durchgeftihrt werden. Das
vertikal integrierte Dienstleistungsangebot des Unternehmens,
das von Auktionen und Privatverkdufen bis hin zu Nachlass-
planung und Finanzdienstleistungen reicht, bietet in Verbindung
mit einem Expertenteam von Autospezialisten und einer inter-
nationalen Présenz ein unUbertroffenes Serviceniveau fir den
globalen Sammlerautomarkt. Im Februar 2015 gab RM Auctions
die Grindung einer strategischen Partnerschaft mit Sotheby’s
bekannt. Sotheby’s erwarb eine 25-prozentige Beteiligung an
dem Unternehmen, das nun als RM Sotheby’s bekannt ist. Die
Partnerschaft vereint die beiden Unternehmen fir den gesamten
Kalender zukinftiger Automobilauktionen. Seit ihrer Grindung
hat sich die Partnerschaft bei der Schaffung einer wirklich welt-
weiten Plattform fir Automobile als sehr effektiv erwiesen, indem
sie neue Zielgruppen in die aufregende Welt der Sammlerautos
eingefUhrt hat.

Seit ihrer Grindung hat die Auktionsabteilung von RM ein be-
stédndiges und beeindruckendes Wachstum erlebt und eine be-
neidenswerte Liste von Auktionsveranstaltungen fir Sammler-
autos in einer Vielzahl von prestigetrachtigen Orten rund um den
Globus aufgebaut. Zu diesen bemerkenswerten Auktionen in
den Vereinigten Staaten gehdren Monterey, Kalifornien, Hershey,
Pennsylvania, Phoenix, Arizona und Amelia Island, Florida, wo
RM mit dem weltberiihmten Amelia Island Concours d’Elegance
zusammenarbeitet. Im Jahr 2007 expandierte RM nach Europa

und veranstaltete rekordverdachtige Auktionen in Maranello,
Italien, und London, England. Im Rahmen der fortgesetzten
europaischen Expansion fihrte RMim Mai2010 eine neue Auktion
in Monaco ein, die am selben Wochenende wie der Historische
Grand Prix von Monaco stattfand, und 2011 veranstaltete das
Unternehmen seine erste Auktion beim Concorso d’Eleganza
Villad’Este am Comer See in Italien. Um die Exklusivitat der beiden
Veranstaltungen zu unterstreichen, werden die Auktionen in
Monaco und am Comer See alle zwei Jahre abwechselnd durch-
geflhrt. Im Jahr 2014 baute RM Sotheby’s seinen europaischen
Zweig mit einer neuen Auktion in Paris, Frankreich, weiter aus, die
wahrend der weltberihmten Rétromobile-Woche stattfand, ge-
folgt von einer weiteren Auktion in Essen, Deutschland, wahrend
der Techno Classica Essen im Jahr 2019. Das Unternehmen hat
auch eine Reihe erfolgreicher Versteigerungen in der weltweiten
Zentrale von Sotheby’s in Manhattan veranstaltet (2013, 2015,
2017), die mit kreativen Vorverkaufsausstellungen in den Galerien
im 10. Stock von Sotheby’s verbunden waren und hervor-
ragende Ergebnisse und Kritiken erzielten. Im Jahr 2019 baute
RM Sotheby’s seine globale Préasenz mit einer bahnbrechenden
Auktion im Rahmen des Formula 1® Etihad Airways Abu Dhabi
Grand Prix weiter aus — der ersten grof3en internationalen Auktion
fur Sammlerautos im Nahen Osten, die in Zusammenarbeit mit
der Formel 1auf dem atemberaubenden Yas Marina Circuit statt-
fand.

Neben den Verkaufsergebnissen war 2019 ein Jahr des soliden
Wachstums fir RM Sotheby’s. Das Auktionshaus betrat zum
ersten Mal erfolgreich neue Regionen, darunter Deutschland,
Portugal und Abu Dhabi. Ende 2019 startete RM Sotheby’s
mit digitalen Auktionen und veranstaltete zum ersten Mal On-
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line-Only-Auktionen fir Sammlerautos und Memorabilia auf
rmsothebys.com.

Im Jahr 2020 baute RM Sotheby’s seine globale Prasenz im Be-
reich der Online-Only-Auktionen  fur
Sammlerautos weiter aus, nachdem das
Unternehmen sein Geschéaftsmodell neu
erfunden hatte, um sich an das sich auf-
grund der COVID-19-Pandemie schnell
verdndernde globale Umfeld anzupassen
und sein Auktionsgeschaft in erster Linie
auf Online-Auktionen zu verlagern, wobei
insgesamt 21 Auktionen Uber die Online-
Only-Plattform veranstaltet wurden. Die
RM-eigene Flaggschiff-Auktionin Monterey
wurde auf der digitalen Plattform von RM
unter dem Namen Online Only: SHIFT/
Monterey-Auktion durchgefihrt und hat
seine Position als weltweit fUhrendes

Auktionshaus fur edle Sammlerautos weiter gestéarkt, indem es
den Rekord fUr den héchsten Preis aufgestellt hat, der jemals
fur ein Auto erzielt wurde, das in einer reinen Online-Auktion fur
Sammlerautos verkauft wurde.

Jetzt, im Jahr 2021, hat RM Sotheby’s seine
europaische Prasenz durch die Grindung
eines neuen BUros in der Schweiz erweitert.
In Verbindung mit der Internationalen
St. Moritzer Automobilwoche gegriindet, baut
RM Sotheby’s seinen Ruf als Anbieter von
beeindruckenden und exklusiven Boutique-
Auktionen in Europa weiter aus. Das neu ge-
grindete Schweizer BUro des Unternehmens
hat seinen Sitz in Genf und wird von Oliver
Camelin (links), einem erfahrenen Auto-
mobilexperten, geleitet. Das Unternehmen ist
bestrebt, dem Schweizer Markt den bestmdg-
lichen Service zu bieten. u

NEW PARTNERSHIP:

AM SOTHEBY'S - THE WORLD'S LARGEST COLLECTOR CAR AUCTION HOUSE
BY TOTAL SALES OPENS SWISS OFFICE

M Sotheby’s is the world’s largest collector car auction house

by total sales. Over the past 40 years, it has cemented its posi-
tion as the market leader and successfully transformed the global
collector car auction industry. Today RM Sotheby’s continues to
lead the industry with unparalleled capabilities, expertise, and re-
sources, making it the preeminent market maker of high-quality
collector cars and collections—regardless of size or complexity.
RM’s integrated range of services, from auctions (live and online)
and private sales to estate planning and financial services, cou-
pled with an expert team of Car Specialists and an international
footprint, provide an unsurpassed level of service to the global
collector car market.

Founded by Rob Myers who always had a passion for classic cars
stretching back to his childhood, and who originally got started in
the trade with his own single-car garage restoration business in
1979. Initially, the shop focused on repairs and engine and perfor-
mance upgrades, eventually graduating to bodywork modifica-
tions and custom paint. By 1980, the company’s success allowed

Firy | Sothebys
B>  Sotheby's
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for the construction of a large, dedicated restoration and sales
facility. Throughout the 1980s, Myers was also actively buying and
selling collector cars and was soon joined by fellow collector car
experts Dan Warrener and Mike Fairbairn, who became partners
in 1988. With this team of knowledgeable specialists in place,
brisk sales continued, and they were soon consigning dozens of
vehicles to collector car auctions. They were doing such a large
volume of business with other auction companies that they de-
cided to open their own auction house. In 1991, RM Auctions was
formed.

Over the past 40 years, RM has cemented its position as the mar-
ket leader and successfully transformed the global automotive
auction scene, helping elevate the perception of collector car
auctions to premium events executed at the same level as high-
end art auctions. The company’s vertically integrated range of
services, from auctions and private sales to estate planning and
financial services, coupled with an expert team of car specialists
and an international footprint, provide an unsurpassed level of
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service to the global collector car market. In February 2015, RM
Auctions announced the formation of a strategic partnership
with Sotheby’s, with the latter acquiring a 25 percent ownership
interest in the company, which is now known as RM Sotheby’s.
The partnership unites the two companies for the full calendar of
future automobile auctions. Since its establishment, the partner-
ship has proven very effective in creating a truly worldwide plat-
form for automobiles by introducing new audiences to the excit-
ing world of collector cars.

From its inception, RM’s auction division has experienced con-
sistent and impressive growth, establishing an enviable roster of
collector car auction events in a variety of prestigious settings
around the globe. Such notable auctions span the United States
and include Monterey, California; Hershey, Pennsylvania; Phoe-
nix, Arizona; and Amelia Island, Florida, where RM partners with
the world-famous Amelia Island Concours d’Elegance. In 2007,
RM expanded into Europe, hosting record-breaking auctions in
Maranello, Italy, and London, England. As part of the company’s
continued European expansion, RM introduced a new sale in Mo-
naco in May 2010, held during the same weekend as the Historic
Grand Prix of Monaco, and in 2011, the company hosted its debut
sale at the Concorso d’Eleganza Villa d’Este on the shores of Lake
Como, Italy. As a testament to the exclusivity of each event, the
Monaco and Lake Como sales are held on an alternating basis
every other year. In 2014, RM Sotheby'’s further expanded its Eu-
ropean arm with the establishment of a new sale in Paris, France,
held during the world-famous Rétromobile week, followed by the
addition of Essen, Germany, during the Techno Classica Essen fair
in 2019. The company has also hosted a successful series of sales
at Sotheby’s global headquarters in Manhattan (2013, 2015, 2017),
which have incorporated creative pre-sale exhibitions featuring
the carsin Sotheby’s 10th-floor galleries and enjoyed stunning re-
sults and reviews.In 2019, RM Sotheby’s furthered the expansion
of its global footprint with a ground-breaking auction at the For-
mula 1® Etihad Airways Abu Dhabi Grand Prix — the Middle East’s
first-ever major international collector car auction — held in part-
nership with Formula 1at the stunning Yas Marina Circuit.

Beyond sale results, 2019 was a year of solid growth for RM Sothe-
by’s. The auction house successfully entered new geographies
for the first time, including Germany, Portugal, and Abu Dhabi. In
late 2019, RM Sotheby’s launched into digital auctions, hosting

Is Veranstalter der Internationalen St. Moritzer Automobilwoche
AbegrUBen wir mit RM Sotheby’s eines der renommiertesten
Auktionshauser im Segment Classic & Collector Cars ganz herzlich
in St. Moritz. Wir freuen uns ganz besonders, dass damit ein weiteres
Highlight fir die Besucher der Automobilwoche und die Schweizer
Automobil-Szene im Kalender steht.

Online Only collector car and memorabilia auctions on rmsothe-
bys.com for the first time.

Continuing that momentum, in 2020 RM Sotheby’s further ex-
panded its global presence in Online Only collector car auctions,
having re-invented its business model to adapt to the quickly
changing global environment because of the COVID-19 pandemic
and shifting its auction business to primarily online, hosting a total
of 21 auctions via its Online Only platform. RM’s own flagship Mon-
terey sale was hosted on RM’s digital platform, dubbed the Online
Only: SHIFT/Monterey auction, and further reinforced its position
as the world’s leading auction house of fine collector cars having
established the record for the highest price ever achieved for a
car sold in a dedicated Online Only collector car auction.

Now, in 2021, RM Sotheby’s has expanded its European footprint
by establishing a new office in Switzerland. Launched in associ-
ation with the International St. Moritz Automobile Week, RM So-
theby’s continues to build a reputation for creating stunning and
exclusive boutique sales in Europe. The company’s newly estab-
lished Swiss office is based in Geneva, headed by senior car spe-
cialist Oliver Camelin (below), and the business is dedicated to
offering the best possible service to the Swiss market. |

s organizers of the International St. Moritz Automobile Week,
Awe warmly welcome RM Sotheby’s, one of the most renowned
auction companies in the Classic & Collector Cars segment, to
St. Moritz. We are particularly pleased that this is yet another highlight
on the calendar for visitors to the Automobilwoche and the Swiss car

scene.

Enjoy the spirit of Brugarol,
where the most essential
becomes the real luxury

Discover Brugarol Experience
on the hearth of the Costa
Brava, a combination between
hospitality charm, vineyards,
gastronomy and the most
beautiful landscapes.

www.brugarol.com
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www.motorsport-rendezvous.com

MOTORSPORT RENDEZVOUS

EINE ENTSPANNTE ,,MOTORSPORT-GARTENPARTY"
A RELAXED “MOTORSPORT GARDEN PARTY™

in wesentlicher Bestandteil der ,internationalen St. Moritzer

Automobilwochen” 1929/1930 war ein Concours d’Elegance.
Daher ist es nur logisch, dass wir mit dem ,Motorsport Rendez-
vous — on Top of the World” - als zweite neue Veranstaltung
neben der ,Kilometre Lancé - Alpine 1000“ - einen Concours
d’Elegance ins Rennen schicken. Allerdings wird das Motorsport
Rendezvous ein Concours, der kein Concours ist:

Anstatt der herkdmmlichen, etwas verstaubten Aufstellung Gber-
restaurierter (Luxus-) Fahrzeuge, werden bei uns Renn- und
Sportwagen im Fokus stehen. AuBerdem sollen interessante
Themenschwerpunkte und wichtige Sammlungen gezeigt
werden, die sonst der Offentlichkeit nicht zugénglich sind. Dabei
bekommt Luca Moiso, der in unserem Team viel Erfahrung mit
Concours-Veranstaltungen hat, Untersttitzung von Dirk de Jager,
einemder profiliertesten Fotografen und Historiker von Sammler-
fahrzeugen.

Das Motorsport Rendezvousist eine sehr exklusive Veranstaltung,
bei der vdllig unverkrampft und modern ein gehobener Lifestyle
zelebriert wird. Das passt zu St. Moritz und nicht zuletzt auch
zum Veranstaltungsort, dem Kempinski Grand Hotel des Bains.
St.Moritz war inden vergangenen 50 Jahren stets ein Synonym fur
einen mondanen Urlaubsort, der - trotz der bescheidenen GréRe
des Ortes — weltbekannt ist und stets mit internationalem Jet
Set in Verbindung gebracht wird. Wo sonst lieBe sich historischer
Rennsport und Lifestyle besser zelebrieren, als hier?

Die Eintrittstickets sind sehr streng limitiert, um die Exklusivitat zu
wahren, und waren nurim Vorfeld der Veranstaltung zu erwerben.
Die ausgestellten Fahrzeuge werden nach strikten Kriterien aus-
gewahlt.

Trotzdem wird das allgemeine Publikum nicht zu kurz kommen:
Der Freitag ist als ,Public Day” geplant, an dem zumindest der
groBte Teil der Fahrzeuge fUr Besucher und Fans zuganglich sein
wird, wenn die Teilnehmerfahrzeuge der Bernina Gran Turismo
bereits fir die technische Abnahme zum Kempinski Hotel
kommen. |

n essential part of the “International St. Moritz Automobile

Weeks” in 1929 and 1930 was a Concours d’Elegance. We
are indeed launching “Motorsport Rendezvous - on Top of the
World”- as the second new event alongside the “Kilomeétre Lancé
- Alpine 1000”. Motorsport Rendezvous does not aim to be the
more traditional line-up of over-restored luxury cars, turning in-
stead our focus on racing and sports cars, bringing the attention
to interesting thematic focal points and important collections
otherwise not accessible to the public.

Luca Moiso and his experience with Concours events will be sup-
ported by Dirk de Jager, one of the most distinguished photogra-
phers and historians of collector vehicles.

The Motorsport Rendezvous will be a very exclusive event, where
a sophisticated lifestyle will be celebrated in a completely relaxed
and modern way, perfectly fitting with the St. Moritz and Kempins-
ki Grand Hotel des Bains environment.

Over the past 50 years, St. Moritz has always been synonymous
with a sophisticated resort, world-famous and universally associ-
ated with the international jet set. Where else could historic racing
and lifestyle be better celebrated than here?

Admission tickets are very strictly limited to maintain exclusivity
and were available for purchase only in advance of the event. The
vehicles exhibited are selected according to strict criteria.

Friday September 17th has been scheduled as the “Public Day”
when the majority of the vehicles will be accessible to visitors
and fans who will have the opportunity to enjoy also the arrival of
the Bernina Gran Turismo participants vehicles for the technical
scrutineering. |
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ZEITPLAN

- TIME TABLE

MOTORSPORT RENDEZVOUS

Donnerstag, 16.09.
10:00 Einlass Publikum (streng limitiert)
10:30 Panel ,Next Generation” und

,Alternative Treibstoffe”

11:30-13:30 Lunch
19:00 Aperitif & Dinner mit Preisverleihung,
El Paradiso

Freitag, 17.09. — Public Day

09:00 Einlass Publikum

09:00-14:00 technische Abnahme Teilnehmerfahrzeuge
Bernina Gran Turismo

12:00 Light Lunch Motorsport Rendezvous &

Bernina Gran Turismo (nur Teilnehmer)
Ab13:30 Fahrzeuge verlassen die Location

Ab17:00 RM Sotheby’s Auktion (Tenniscenter)
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Alle Veranstaltungen der Internationalen St. Moritzer
Automobilwoche folgen den sog. ,3G“-Regeln (Geimpft,

Kempinski Grand

Thursday, 16.09.
10:00 Admission open for the audience (strictly limited)
10:30 Panel “Next Generation” and

“Alternative Fuels
11:30-13:30 Lunch

19:00 Aperitif & Dinner with award ceremony,
El Paradiso

Friday, 17.09. — Public Day
09:00 Admission open for the audience (public)

09:00-14:00 Technical scrutineering of the participants’
vehicles Bernina Gran Turismo

12:00 Light Lunch Motorsport Rendezvous &
Bernina Gran Turismo (participants only)

From13:30 Vehicles will start to leave the location

From17:00

RM Sotheby‘s auction (tennis center)

Loading Zone for not street legal cars*
Ladezone fir nicht zugelassene Fahrzeuge*

access Zufahrt
Kempinski

MEDIA / VIP

Forum Paracelsus
Technische Abnahme

Do: Expert Talk
Fr: Media Brunch
Drivers Briefing

Genesen, Getestet). Wir bitten alle Teilnehmer und Besucher,

die entsprechenden Unterlagen mitzufUhren. Ein Testzentrum
steht lhnen im Heilbad St. Moritz (zwischen Kempinski und Forum
Paracelsus) zur Verfuigung.

All events of the International St. Moritz Automobile Week follow
the so-called 3G rules (Vaccinated, Recovered, Tested). We ask
all participants and visitors to carry the appropriate documents.
A test center is available at the St. Moritz Heilbad (between
Kempinski and Forum Paracelsus).

*Loading Zone for nonregistered /  *Ladezone fUr nicht-

not street legal cars on zugelassene Fahrzeuge,
-Wednesday, 5 pm -9 pm - Mittwoch, 17 bis 21 Uhr
-Thursday, 6 am - 9 am - Donnerstag 06 bis 09 Uhr
-Friday, 6 am - 9 am - Freitag 06 bis 09 Uhr."

Program subject to change

Programmanderngen vorbehalten

“Our reputation for excellence and our obsession with perfection
drives our team to success. We are delighted to support
The 1000 Miglia, undoubtedly the world’s
most prestigious rally for historic cars.”

Robert Patterson — Managing Director, Woodham | Mortimer

PROFESSIONAL RACE PREPARATION WITH AN OBSESSION FOR DETAIL

o ) )

WOODHAM |

woodham-mortimer.com
+44 (0) 1621879 579

MIGLIA

MORTIMER

Restoration Race preparation Sales
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TRADITION UND ZUKUNFT
IM ALPENGLUHEN

FLORIAN SEIDL IM GESPRACH MIT FRITZ KRISER

Seidl: Lieber Fritz, in den Kaiser Familienunternehmen gibt es
eine Privatbank und eine traditionsreiche Vermdgensberatungs-
firma. Die Seawind-Gruppe entwickelt mit dem Weltmarktfihrer
Iberdrola riesige Windparks weit draussen im Meer und die Digital-
firma 21lilab ist im virtuellen Raum unterwegs. Man kennt Dich als
bedeutenden Sammler vonwichtigen Sportautos undals Grinder
von TCCT, TheClassic Car Trust.Das F T Weekend MagazinhatDich

7

auch schon mal gross auf der Titelseite mit , The Art of Business”
portraitiert. Wir freuenuns, Dich als Partner beider Internationalen
St. Moritzer Automobilwoche zu haben. Was ist Dir als Unter-
nehmer wichtig und wie schaffst Du das alles?

Kaiser: Ich versuche zu verstehen was wichtig und richtig fir uns
alle ist und mdchte, dass auch unsere Kinder ein gutes Leben
in einer sicheren und lebenswerten Welt leben kdnnen. Ich
akzeptiere Realitdten und schaue gleichzeitig Uber den Teller-
rand hinaus um Chancen und nachhaltige L&sungen in einer sich
rasant verdndernden Welt zu erkennen. Ich liebe gute Ideen und
Innovationen. Letztlich bin ich ein Unternehmer und Investor, der
versucht voraus- und umsichtig mit Herz und Verstand zu leben
unddabeiSpasszuhaben. WirhabenindenFamilienunternehmen
hervorragende Leute, die unsere Unternehmen verantwortungs-
voll fihren und die ich immer wieder neu zu inspirieren versuche.

Seidl: |hr seid dieses Jahr beim Bernina GT Rennen mit einer
Scuderia TCCT dabei. Du selbst fahrst wieder den legendaren
Porsche 550 Spyder, das Siegerauto von 1956 am Nurburgring,
und Dein Sohn Alex fahrt einen speziellen Porsche 356. Ich sah da
letztes Jahr ein Foto mit dem 550er Porsche auf 3 Rédern in der
Kurve! Ihr seid flott unterwegs und ich habe Euch mit strahlenden
Gesichtern und leuchtenden Augen gesehen. Wie siehst Du das
Bernina Rennen und wo hat Dich die Classic Car Leidenschaft ge-
packt?

Kaiser: Das Bernina Rennen ist etwas besonderes. Die Strecke
von La R&sa zum Bernina Pass liegt grossartig inszeniert in der
so schdnen St Moritzer Alpenwelt und die Atmosphare der Ver-
anstaltung ist einfach toll. Firjung und alt. Kurt Engelhorn und Du
haben da eine grossartige, freundschaftliche und traditionelle
Rennatmosphare geschaffen.

Als ehemaliger Partner und Chairman des Red Bull Sauber Teams
habe ich alle Formel 1 Rennen dieser Welt gesehen und erlebt.
Zudem hat in den 90er Jahren eine meiner Firmen die DTM ver-
marktet. Ich selbst habe erst vor etwa 15 Jahren begonnen diese
Autos der 50er und 60er Jahre so richtig zu fahren und ich bin
dann mit meiner Frau Birgit und meinen S6hnen ein paar mal die

TRADITION UND ZUKUNFT
IM ALPENGLUHEN

FLORIAN SEIDL IM GESPRACH MIT FRITZ KAISER

1000 Miglia, die Marokko Rallye und Anderes gefahren.Und Du hast
recht, da entsteht dann dieses Kribbeln, das man als Leuchten in
den Augen erkennt.

Die 5.7 km Bergstrecke mit den mehr als 50 Kurven ist heraus-
fordernd und ich héatte gerne einen Streckenplan gehabt, der mir
zeigt, was nach der ndchsten Kurve kommt. Wir sind ja Gentlemen
Driver und durfen trotz Leidenschaft nicht vergessen, dass
Rennen fahren mitalten Autos auch gefahrlichist. Vor Allem, wenn
man keine Mdglichkeiten zum Trainieren hat. Unsere Familie gibt
uns diese Bedenken jedesmal mit auf den Weg. Doch da haben wir
Jjajetzt eine gute Losung.

Seidl: Genau. Dank unserer Partnerschaft kdnnen unsere Teams
nun mit den speziellen Classic Car Simulatoren schon vor dem
Rennen auf der originalen, virtuellen Bernina Strecke trainieren. In
derFormel1undim modernenRennsportsind Simulator-Trainings
schon seit geraumer Zeit ein wichtiger Bestandteil. Nun fihren wir
dies erstmals fUr eine klassische Rennveranstaltung ein.

Wir bauen daflr im Grand Hotel Kempinski einen eigenen BGT
ePaddock mit den grossartigen Simulatoren von Pininfarina und
Zagato auf, wo jeder Teilnehmer am Donnerstag und Freitag auf
der offiziellen Bernina Rennstrecke einige Trainingslaufe ab-
solvieren wird. Am Samstag und Sonntag kdnnen dort gegen An-
meldung dann auch noch ein paar zuklnftige Champions das
eClassic Bernina Rennerlebnis ausprobieren.

Kaiser: Unser eClassic Team hat dafUr die offizielle Bernina Renn-
strecke professionell gescannt und virtuell aufgebaut und sie
ist nun neben den Klassikern wie Monza, Ntrburgring oder Spa-
Francorchamps und anderen Strecken in unserer eClassic Welt
vertreten.

Ich durfte sie schon mal fahren. Es ist wirklich diese grossartige
Bergstrecke geworden und die Trainingsfahrten helfen, die
wichtigen Passagen zu Uben und Risiken besser einzuschatzen.
Zudem macht es auch wirklich Spass mit einem Ferrari F40, dem
Porsche RSR oder dem Ford GT40 den Berg hochzufahren oder
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auch mal den Fiat 595 Abarth, einen Lamborghini Miura oder gar
den Ferrari GTO auszuprobieren. Man féahrt dann meist langer als
geplant, weil man spurt, dass man bei jeder Fahrt besser wird.

Seidl: Wir beginnen dieses Jahr die Tradition der Internationalen
St Moritzer Automobil Wochen aus dem Jahr 1929 wieder auf-
leben zu lassen und veranstalten neben dem Bernina Bergrennen
auch dasKilom™ tre Lancé Geschwindigkeitsrennen und as Motor-
sport Rendezvous. Zudem macht RM Sotheby’s erstmals eine
Schweizer Auktion beiuns. Als Chairman und Vordenkervon TCCT
kennst Du die internationale Veranstaltungs-Szene bestens. Wie
siehst Du diese Entwicklung?

Kaiser: Eure Veranstaltung Uberzeugt mit Innovationskraft und
ist eine Bereicherung im internationalen Motorsport Kalender.
Mit Kurt Engelhorn als Spiritus Rector, Erek Nuener und Dir als
treibende Kréfte ist ein starkes Team am Werk, das mit Kusana auf
solidem Fundament baut. Wir brauchen neue Veranstaltungs-
konzepte und ihr habt eine viel versprechende Erfolgsformel.
Deshalb haben wir uns auch fur eine mehrjahrige Partnerschaft
mit Euch entschieden. Der Erfolg wird uns recht geben und auch
St. Moritz darf sich freuen. |

Seidl: Dear Fritz, the Kaiser family businesses include a private
bank and an asset management firm rich in tradition. The Seaw-
ind Group is developing huge wind farms far out to sea with the
world market leader Iberdrola, and the digital company 21ilab is
active in virtual space. You are a significant collector of important
sportscarsandthefounderof TCCT, The Classic Car Trust. The F T
Weekend Magazine has already portrayed you on the front page
with “The Art of Business”. We are happy to have you as a partner
attheInternational St. Moritz Automobile Week. Whatisimportant
to you as an entrepreneur and how do you manage it all?

Kaiser: | try to understand what is important and right for all of us
andlwant our children to be able tolive agood life ina safe and liv-
ableworld.lacceptrealitiesand, atthe sametime, look outside the
box to identify opportunities and sustainable solutionsin a rapidly
changing world. | love good ideas and innovation. Ultimately, | am
anentrepreneur and investor who tries toliveahead and prudently
with heartand mind while having fun. We have outstanding people
in the family businesses who run our businesses responsibly and
who | always try to inspire anew.

Seidl: This year, you are participating in the Bernina GT race with
a TCCT. You are again driving the legendary Porsche 550 Spyder,
the winning car of 1956 at the NUrburgring, and your son Alex with
aparticular Porsche 356. | saw a photo there last year with the 550

Porsche on3wheelsinthe curve! You're fastand I've seen you with
beaming faces and shining eyes. How do you see the Bernina Race
and where did the Classic Car passion grab you?

Kaiser: The Bernina Race is something special. The route from La
Rosa to the Bernina Pass is magnificently staged in the beautiful
alpine world of St Moritzand the atmosphere of the eventis simply
fantastic. For young and old. Kurt Engelhorn and you have created
agreat, friendly and traditional racing atmosphere.

As a former partner and Chairman of the Board of the Red Bull
Sauber Team, | have seen and experienced all the Formula 1races
in the world. In addition, one of my companies marketed the DTM
inthe 1990s. | started to drive these cars of the 50s and 60s only
about 15 years ago, and then | drove the 1000 Miglia, the Morocco
Rally and others a few times with my wife Birgit and my sons. And
you're right; that's when you get that tingling sensation that you
recognize as a glow in your eyes.

The 5.7 km mountain track with more than 50 curves is challeng-
ing and I would have liked to have a track plan that shows me what

TRADITION AND FUTURE
IN ALPENGLOW

FLORIAN SEIDL IN CONVERSATION WITH FRITZ KRISER

comes after the next curve. After all, we are gentlemandrivers and
despite our passion, we must not forget that racing old cars is also
dangerous. Especially if you don't have the opportunity to prac-
tice. Our family always gives us these concerns along the way. But

now we have a good solution.

Seidl: Exactly. Our teams can now use the special Classic Car Sim-
ulatorstotrainonthe original, virtual Bernina track before therace,
thanks to our partnership. Simulator training has been an essential
part of Formula 1and modern racing for quite some time. Now we
are introducing this for the first time for a classic racing event.

For this purpose, we are setting up our own BGT ePaddock at the
Grand Hotel Kempinski with the great simulators from Pininfarina
and Zagato, where each participant will complete a few training
runs on Thursday and Friday on the official Bernina race track. On
Saturday and Sunday, a few future champions will also be able to
try out the eClassic Bernina racing experience there against reg-
istration.

Kaiser: Our eClassic team has professionally scanned and virtually
built the official Berninarace track for this purpose. Itis now repre-
sented in our eClassic world alongside classic tracks such as Mon-
za, NUrburgring or Spa-Francorchamps and others.

| was allowed to drive it before. It really has become this great
mountain track and the training drives help to practice the essen-
tial passages and to assess risks better. It's also really fun to drive
up the mountain in a Ferrari F40, the Porsche RSR or the Ford
GT40, or try out the Fiat 595 Abarth, a Lamborghini Miura or even
the Ferrari GTO. You then usually drive longer than planned be-
cause you feel that you get better with every drive.

Seidl: This year, we are starting to revive the tradition of the Inter-
national St Moritz Automobile Week from 1929 and, in addition
to the Bernina Mountain Race, we are also holding the Kilometre
Lancéspeedraceandthe Motorsport Rendezvous. Inaddition, RM
Sotheby'sisholding a Swissauction herefor the first time. As chair-
man and mastermind of TCCT, you know the international event
scene very well. How do you see this development?

Kaiser: Your event convinces with innovative power and is an
enrichment in the international motorsport calendar. With Kurt
Engelhorn as Spiritus Rector, Erek Nuener and you as the driving
forces, thereis a strong team at work that is building on solid foun-
dations with Kusana. We need new event concepts and you have
apromising formula for success. That's why we decided to partner
with you for several years. The success will prove us right and St
Moritz can be pleased. |
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KILOMETRE LANCE ALPINE 1000

DIE TRADITIONELLE ERGFFNUNCS-VERANSTALTUNG DER ST. MORITZER AUTOMOBILWOCHE
THE TRADITIONAL OPENING EVENT OF THE ST. MORITZ AUTOMOBILE WEEK

ie historische St. Moritzer Automobilwoche 1929 und 1930

bestand aus dem Kilometerrennen auf der sog. Shellstral3e,
einem Concours d’Elegance beim Kurhaus (dem heutigen
Kempinski Grand Hotel des Bains in St. Moritz Bad), einer Geschick-
lichkeitsfahrt, einer Sternfahrt und als Hohepunkt das Bernina
Rennen. Seinerzeit gewannen Hans Stuck auf Austro Daimler
(1929) und Louis Chiron auf Bugatti (1930) die Wettbewerbe.

Es war nur logisch, nun auch das Kilometerrennen und den
Concours d’Elegance wieder aufleben zu lassen. Natdrlich
muUssen solche Veranstaltungen der Zeit angepasst werden, ohne
den Bezug zum historischen Vorbild zu verlieren. Das wird uns
mit der ,Kilométre Lancé - Alpine 1000” und dem ,Motorsport
Rendezvous” sicher gelingen.

Die Beschleunigungsfahrten werden heute natdrlich nicht mehr auf
offentlicher Strale ausgetragen. Der Engadin Airport jedoch, liegt
nichtnurin Sichtweite des originalen Austragungsortes, er verflgt mit
seiner 1,8 kmlangen Start- und Landebahn auch Uber eine geeignete
Strecke. Die Flughafenleitung und auch die zustandige Gemeinde
Samedan standen einer Neuauflage des Kilometerrennens von An-
fang an sehr positiv gegeniiber. Somit konnte diese traditionelle Ver-
anstaltung in Samedan endlich wiederbelebt werden.

Dazu wird unser Team durch kundige Verstarkung unterstitzt:
Tobias Aichele und Jérg Litzenburger, in der Szene vor allem durch
das ,Solitude Rennen” und ,Glemseck 101” bekannt, werden uns
bei der Durchflihrung der Sprint-Veranstaltung und weiterer Ver-
anstaltungsaspekte tatkraftig unterstltzen, damit der ,Kilométre
Lancé - Alpine 1000 ein richtiges Festival fur klassische Mobilitat
wird, in dem die Beschleunigungsfahrten den Mittelpunkt bilden.

Als wesentlicher Bestandteil wird der ,Kilométre Lancé - Alpine
1000” am Wochenende vor der Bernina Gran Turismo auch gleich
die Auftaktveranstaltung der neuen ,Internationalen St. Moritzer

Automobilwoche”. |

he historic St. Moritz Automobile Week 1929 and 1930 consist-
Ted of the Kilometer Race on the so-called Shellstrasse, a Con-
cours d'Elegance at the Kurhaus (today’s Kempinski Grand Hotel
des Bains in St. Moritz Bad), a Gymkhana, a rally and, as the high-
light, the Bernina Race. At that time, Hans Stuck on Austro Daimler
(1929) and Louis Chiron on Bugatti (1930) won the competitions.

It was only logical to revive the Kilometer Race and the Concours
d’Elegance. Of course, such events have to be adapted to the
times without losing the reference to the historical model. We will
certainly succeed in this with the “Kilométre Lancé - Alpine 1000”
and the “Motorsport Rendezvous”.

Today, of course, the acceleration sprints are no longer held on
public roads. Engadin Airport, however, is not only within sight of
the original venue, italso has a suitable track with its 1.8 km runway.
The airport management and also the responsible municipality of
Samedan were very positive about a new edition of the kilometer
race from the very beginning. Thus, this traditional event could fi-
nally be revived in Samedan.

For this purpose, our team is supported by knowledgeable rein-
forcement: Tobias Aichele and J&rg Litzenburger, known in the
scene mainly for the “Solitude Rennen” and “Glemseck 1017, will
actively support us in the implementation of the sprint event and
other event aspects, so that the “Kilométre Lancé - Alpine 1000”
becomes areal festival for classic mobility, in which the Sprintsare
the focus.

As an essential part, the “Kilométre Lancé - Alpine 1000” will also
be the opening event of the new “International St. Moritz Automo-
bile Week” on the weekend before the Bernina Gran Turismo. H
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ZEITPLAN - TIME TABLE
KILOMETRE LANCE ALPINE 1000

KILOMETRE LANCE VOM 10.-12. SEPTEMBER 2021
KILOMETRE LANCE FROM SEPTEMBER 10TH-12TH 2021

Freitag, 10. September 2021

Ab14.00 Uhr

Ab18.00 Uhr
21.30 Uhr

Eintreffen der Teilnehmer am Airport

Allgemeiner Treffpunkt
Paddock am St. Moritzer See

Treffpunkt in der Reithalle, St. Moritz

Movie Time! St. Moritz Automotive Film
Festival in der Reithalle (Titel stand bei
Redaktionsschluss noch nicht fest)

Samstag, 11. September 2021

Ab 08.00 Uhr
08.30-09.15 Uhr

09.30-1015 Uhr

10.30-11.00 Uhr
11.30-13.30 Uhr
13.45-14.30 Uhr

14.45-15.30 Uhr

Ab15.45-17.30 Uhr

Ganztags

Einlass fur Besucher

,Kilométre Lancé” -
20 Fahrzeuge, Start einzeln

,Classic Sprint“-Sprint 1/8 Meile -
16 Motorrader

,Kilomeétre Lancé” Demolaufe
Mittagspause
Power Class 1/8 Meile — 16 Motorrader

,Caféracer Léwen-Sprint”, 1/8 Meile -
16 Motorrader

,Kilométre Lancé” - 20 Fahrzeuge,
Start einzeln, anschlieBend ,Kilométre
Lancé” Demolaufe

Allgemeiner Treffpunktim
Paddock am St. Moritzer See

Friday, September 10, 2021

From 2:00 pm

From 6 pm

9:30 pm

Arrival of the participants at the airport

General meeting point
Paddock at the St. Moritz lake

Meeting point in the riding hall, St. Moritz

Movie Time! St. Moritz Automotive Film
Festival in the Reithalle (title not yet fixed at
the time of going to press)

Saturday, September 11, 2021

From 8:00 am

8:30 am-9:15am

9.30am-10:15am

10:30 am-11:00 am
11.30 am-1:30 pm
1:45 pm-2:30 pm

2:45pm-3:30 pm

From 3:45 pm-
5:30 pm

All day

Admission open for visitors

“Kilomeétre Lancé” -
20 vehicles, start individually

“Classic Sprint”-Sprint 1/8 mile —
16 motorcycles

,Kilometre Lancé” demo runs
Lunch break
Power Class 1/8 mile — 16 motorcycles

“Caféracer Lion Sprint”, 1/8 mile -
16 motorcycles

“Kilométre Lancé” - 20 vehicles,
startindividually, then “Kilomeétre Lancé”
demoruns

General meeting pointin the paddock
at Lake St. Moritz
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Programmanderngen vorbehalten = Program subject to change

LEITPLAN -

TIME TABLE

KILOMETRE LANCE ALPINE 1000

KILOMETRE LANCE VOM 10.-12. SEPTEMBER 2021
KILOMETRE LANCE FROM SEPTEMBER 10TH-12TH 2021

Ab18.00 Uhr Treffpunkt in der Reithalle am St. Moritzer
See (bei schlechtem Wetter ist die Reithalle

ganztags gedffnet)

Sonntag, 12. September 2021

Ab10.00 Uhr Allgemeiner Treffpunktim

Paddock am St. Moritzer See
Treffpunkt in der Reithalle, St. Moritz

11.00 Uhr Movie Time! Matinee St. Moritz Automotive
Film Festival in der Reithalle (Titel stand
bei Redaktionsschluss leider noch

nicht fest)

17.00 Uhr Ende der Veranstaltung
SEE YOU NEXT YEAR:

9.-11. September 2022

Programmanderngen vorbehalten =  Program subject to change
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From 6:00 pm Meeting point in the Reithalle at Lake
St. Moritz (in case of bad weather the

Reithalle is open all day)

Sunday, September 12, 2021

From10:00 am General meeting point in the paddock

at Lake St. Moritz

Meeting point in the Reithalle, St. Moritz

11:00 am Movie Time! Matinee St. Moritz Automotive
Film Festival in the Reithalle (unfortunately,
the title had not yet been determined at the
time of going to press)

5:00 pm End of the event

SEE YOU NEXT YEAR:
September 9-11,2022

Alle Veranstaltungen der Internationalen
St. Moritzer Automobilwoche folgen den
sog. ,3G"-Regeln (Geimpft, Genesen,
Getestet). Wir bitten alle Teilnehmer
und Besucher, die entsprechenden
Unterlagen mitzufiihren.

Ein Testzentrum steht Ihnen im Heilbad
St. Moritz

(zwischen Kempinski und Forum
Paracelsus) zur Verfugung.

e, ra
¥
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All events of the International St. Moritz
Automobile Week follow the so-called
,3G" rules (Vaccinated, Recovered,
Tested). We ask all participants and
visitors to carry the appropriate
documents. A test center is available

at the St. Moritz Heilbad (between
Kempinski and Forum Paracelsus).




KILOMETRE LANCE ALPINE 1000

KILOMETRE LANCE AM PADDOCK UND IN DER REITHALLE
KILOMETRE LANCE AT THE PADDOCK AND IN THE REITHALLE

ine coole Location in der Gemeinde St. Moritz macht einen

der bekanntesten Wintersportorte fUr drei Tage zum Treff-
punkt von Petrolheads und der Motorradszene. Dreh- und Angel-
punkt wird dabei die ,Container-City“ PADDOCK direkt am Ufer
des St. Moritzer Sees, mit einer ,Motorcycle & Fashion Show” und
vielen kulinarischen Highlights. Thematisch dazu passend findet
ein Film Festival statt.

Im Paddock prasentiert BMW Motorrad Custom-Motorrader auf
Basis der R18, die bisher noch auf keinem Event gezeigt wurden.
DarlUber hinaus bieten die Minchner Probefahrten mit der
Serien R18 an. BMW Classic rundet das Spektrum mit geschichts-
tréchtigen Oldtimern ab. Zudem wird der international bekannte
Customizer Dani Weidmann mit spektakuldren Umbauten aus
seiner Werkstatt in Schmerikon vertreten sein.

PM American Motorcycles zeigt als Indian Motorcycle und Zero E
Motorrad-Handler Serien- und Custom-Bikes und wird auf seinem
Stand unterstltzt von dem Fashion und Motorcycle-Clothing-
Brand TaveriMoto. Die Marke geht auf den dreifachen Weltmeister
Luigi Taveri zurlck.

Die weltbekannte Motorrad-, Surf- und Clothing-Marke Deus ex
Machina kommt mitihrer Ziricher Dependance und ihrem erfolg-
reichen Bekleidungssortiment. Erganzt wird die Szenerie durch
Standevonregionalen und Uberregionalen kleineren Customizern
aus der Classic-Szene.

FUr Partystimmung werden die Mitglieder der ,Sultans of Sprint”
sorgen. Sie prasentieren nach dem Kilométre Lancé auf dem
Engadin Airport ihre extra flr Sprintrennen gebauten Maschinen
ab Samstagnachmittag im Paddock.

Fur kulinarische Highlights stehen die bewahrten Gastronomen
aus St. Moritz bereit, die das Paddock-Areal um die Reithalle Gber
Sommer schon zum neuen Open Air Hotspot von St. Moritz ge-
macht haben. [ |

cool location in the municipality of St. Moritz turns one of
Athe most famous winter sports resorts into a meeting place
for petrolheads and the motorcycle scene for three days. The
hub will be the “Container City” PADDOCK directly on the shore
of Lake St. Moritz, with a “Motorcycle & Fashion Show” and many
culinary highlights. In keeping with the theme, a film festival will be
held.

In the Paddock, BMW Motorrad will be presenting custom mo-
torcycles based on the R18, which have not yet been shown at
any event. The Munich-based company will also be offering test
rides on the R18 series. BMW Classic rounds off the spectrum
with classic cars steeped in history. In addition, the international-
ly renowned customizer Dani Weidmann will be represented with
spectacular conversions from his workshop in Schmerikon.

As an Indian Motorcycle and Zero E motorcycle dealer, PM Amer-
ican Motorcycles will be showing series and custom bikes and will
be supported on its stand by the fashion and motorcycle clothing
brand Taveri Moto. The brand traces its roots to three-time world
champion Luigi Taveri.

The world famous motorcycle, surf and clothing brand Deus ex
Machina comes with its Zurich branch and its successful clothing
range. The scenery will be complemented by stands of regional
and national smaller customizers from the classic scene.

The members of the “Sultans of Sprint” will provide a party at-
mosphere. After the Kilométre Lancé at Engadin Airport, they will
present their specially built machines for sprint racing in the pad-
dock from Saturday afternoon.

For culinary highlights, the proven caterers from St. Moritz are
ready, who have already made the Paddock area around the riding
hall the new open air hotspot of St. Moritz over the summer. |

Sie brauchen individuelle Kunststoff-
Verpackungen, die im Tiefziehverfahren hergestellt
werden? Dann sind Sie bei BB Plastpack richtig.

Genau darauf hat sich unser Familienbetrieb im
niederbayerischen Eggenfelden spezialisiert. Wenn
Sie bei BB Plastpack in die Halle laufen, begegnen
lhnen Ansprechpartner alter Schule: Zwei Brider,
die noch selbst mit anpacken in der Produktion und
ihr Geschaft bestens verstehen. Ebenso, wie sie
ihre Kunden verstehen, Bedurfnisse begreifen und
umsetzen.

ESD-Verpackungen | Trays | Blister | Transporthilfen | Automatisierung
Werkzeugentwicklung und -fertigung ,inhouse”

AluMlill

by BE Plasipack

Packen wir's ein!

BB Plastpack e.K. | Inhaber Dominik Bock | Gewerbegebiet Mitterhof 57 | 84307 Eggenfelden

Individuelle Verpackungen aus Kunststoff, CNC-Bearbeitung, Konstruktion



2. Internationale St. Moritzer Automobilwoche, vom 18.-24.08.1930 2nd International St. Moritz Automobile Week, from 18.-24.08.1930
Kilometerrennen auf der Shell-StraBe am 20.8.1930. Kilometer race on the Shell road on 20.8.1930.

Tagessieger Louis Chiron auf Bugatti, 16 Zylinder. Day winner Louis Chiron on Bugatti, 16 cylinders.

Zeit: 18,7 Sekunden. Durchschnittsgeschwindigkeit 192,513 km/h. Time: 18,7 seconds. Average speed 192,513 km/h.
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DIE KUNST DES SPRINTS

Jorg Litzenburger ist als Organisator des Glemseck 101der
»Godfather of Sprint” und eine Instanz in Sachen Achtel-
meile. Was meint er zum Thema? Im Magazin Craftrad
(Nr. 9) war seine Antwort nachzulesen - hier ist sie noch-
mal fiir Sie:

inkluger Mensch hat einmal gesagt, es gabe nureine Konstante
Eund die hieBe standige Veranderung. Dies kann man natUrlich
auch auf die Entwicklung der Motorradsprints bei New Heritage
Custom Events beziehen. Wir am Glemseck waren aufgrund der
alten Rennhistorie an der Solitude-Rennstrecke relativ frih dabei
und haben mit unseren Mdglichkeiten versucht, die Sprints zu
kultivieren.

Wir haben im Laufe der Zeit daher immer wieder neue Klasse-
ments entwickelt, um Fahrern und Publikum gerecht zu werden,
ohne jedoch unseren Klassiker, mit dem alles begann — den Cafe
Racer Sprint — zu vernachlassigen. Heute fahren Frauen und
Manner aus der ganzen Welt mit ihren ganz individuellen Motor-
rédern gegeneinander die Achtelmeile am Glemseck 101.

Und doch ist es vor allem ein Miteinander, eine nonverbale
Kommunikation, die keiner Sprache bedarf, um verstanden zu
werden. Auf der Achtelmeile ist nichts statisch, man kann die
Fahrmaschinen direkt im Sinnesrausch genieBen, sie sehen,
hoéren, riechen und als Fahrer berUhren und somit ganzheitlich
begreifen.

Wie sagte kUrzlich Cathe von den Berliner Curves zu mir? ,Wenn
ich beim Sprint am Start gut weggekommen bin und die Maschine
nach vorne drlckt, dann kickt das Adrenalin rein. Sprint fahren
macht sofort high und gltcklich und man vergisst das Gefuhl nie
wieder.”

Die Sprints sind zwar ein Wettstreit, der durchaus ernsthaft be-
trieben wird. Wir am Glemseck verstehen ihn jedoch mit einem
Augenzwinkern und betonen immer wieder die Leichtigkeit im
Umgang damit, dir wir uns fUr Fahrer und Publikum winsch. Daher
setzen wir immer noch auf ein Flag-Girl am Start und vier Augen-
paare im Ziel statt elektronischer Messung.

Und klappt mal etwas nicht, wird zum Beispiel einfach noch mal
gefahren...

Aus Veranstaltersicht kann ich es sehr gut nachvollziehen, dass
mittlerweile viele Events Sprints in ihr Programm aufgenommen
haben. Sie sind relativ einfach umsetzbar und bieten aufgrund
des ausschlieBlichen Geradeaus-Fahrens auch ein Uberschau-
bares Sicherheitsrisiko. Was bleibt uns denn als Alternative fur
einen attraktiven Programmpunkt? Rennen mit Kurven sind
meist zu gefahrlich. Dirt Track ist am Glemseck aus technischen
Grinden gar nicht umsetzbar.

Sprints sind und bleiben spektakular, du siehst in kurzen Zeit-
abfolgen immer wieder neue, faszinierende Motorrader und ihre
groBartigen Fahrer. Und der Zuspruch beziehungsweise das
,Mitfahrenwollen” ist nach wie vor sehr hoch. Lassen wir also
doch einfach die Fahrerinnen und Fahrer und die Zuschauer ent-
scheiden, was sie sehen wollen. Am Glemseck stehen wir deshalb
immer in direkter Kommunikation mit den beteiligten und kénnen
auch entsprechend auf Vorschlage reagieren. Ich halte Sprints
daher nach wie vor fUr absolut zeitgemaR.

Und was ihrer grundsétzliche Zukunft betrifft, glaube ich, dass es
Sprints so lange geben wird, wie es Ampeln gibt, die auf Rot ge-
schaltet sind. [ |

As the organizer of Glemseck 101, Jorg Litzenburger is the

“Godfather of Sprint” and an authority on the eighth mile.
What does he think about the topic? You could read his an-
swer in Craftrad magazine (No. 9) - here it is again for you:

wise person once said that there is only one constantand that
Ais constant change. Of course, this can also be applied to the
development of the motorcycle sprints at New Heritage Custom
Events. We at the Glemseck were there relatively early due to the
oldracing history at the Solitude race track and have tried with our
possibilities to cultivate the sprints.

Over time, we have therefore repeatedly developed new classifi-
cations to suit riders and the audience, but without neglecting our

THE ART OF THE SPRINT

classic with which it all began - the Cafe Racer Sprint. Today, men
andwomenfromalloverthe worldrace againsteach otherontheir
very individual motorcycles down the eighth mile at Glemseck 101.

And yet it is above all a togetherness, a non-verbal communica-
tion that needs no language to be understood. On the eighth mile,
nothingis static, you can enjoy the driving machines directly in the
sensoryrush, see them, hear them, smell them and touch them as
arider and thus understand them holistically.

As Céathe from the Berlin Curves recently said to me? “When | get
away well at the start of a sprint and the machine pushes forward,
the adrenaline kicks in. Riding sprints gets you high and happy right
away, and you never forget the feeling.”

To be sure, the sprints are a competition that is definitely pursued
seriously. However, we at the Glemseck understand it with a twin-
kle in our eye and always emphasize the lightness in handling it,
which is what we want for drivers and the audience. That's why we
still rely on a flag girl at the start and four pairs of eyes at the finish
instead of electronic measurement.
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And if something doesn’t work out, for example, we simply race
again...

From the organizer’s point of view, | can understand very well that
many events have now included sprints in their program. They are
relatively easy to implement and also offer a manageable safety
risk due to the exclusive straight-ahead driving. So what is left as
an alternative for an attractive program item? Races with curves
are usually too dangerous. Dirt track is not feasible at Glemseck
for technical reasons.

Sprints are and remain spectacular, you always see new, fascinating
motorcycles and their great riders in short intervals. And the popu-
larity, or rather the “desire toride”, is still very high. So let's just let the
ridersand the spectators decide what they want to see. At the Glem-
seck, we are therefore always in direct communication with those in-
volved and can also react accordingly to suggestions. | therefore still
consider sprints to be absolutely in keeping with the times.

And as far as their fundamental future is concerned, | believe that
sprints will exist as long as there are traffic lights that are switched
tored. |
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DIE SOLITUDE GMBH

SEIT UBER 20 JAHREN DER TRADITION VERPFLICHTET
UND JETZT PARTNER FUR DAS ,.KILOMETRE LANCE"

it dem Mythos Solitude-Rennen fing alles an. Tobias Aichele

hat sich aus Passion und Leidenschaft flr den historischen
Motorsport zur Aufgabe gemacht, an die gro3e Zeit der Solitude-
Rennen zu erinnern. Deshalb engagierte sich der Stuttgarter
bei der ersten Oldtimermesse Retro Classics in Stuttgart im
Jahr 2000. Auf Uber 600 Quadratmetern erinnerte er mit vielen
Exponaten und zahlreichen Rennfahrer-Legenden erstmals in
der Landeshauptstadt in so einem aufwendigen Rahmen an
den Mythos Solitude. Das Interesse an der Motorsport-Tradition
Stuttgarts war so gro3, dass Tobias Aichele im Juli 2001 die Renn-
fahrer Eugen Bohringer (1 19. Juni 2013), Manfred von Brauchitsch
(T 5. Februar 2003), Hans Herrmann, Herbert Linge, Eberhard
Mahle, Paul Pietsch (131.Mai2012), Walter Schock (+21. Dezember
2005) und Paul Ernst Strahle (1 27. Oktober 2010) zusammen-
trommelte, um auf der ehemaligen Solitude-Rennstrecke den
Solitude Revival e.V.Férderverein zu griinden; mit der Zielsetzung,
das 100. Jubildum der Rennstrecke vor den Toren Stuttgarts ge-
blhrend zu feiern. Zur DurchfUhrung der GroBveranstaltung 100
Jahre Solitude-Rennen” wurde die Solitude GmbH gegrindet. Die
Agentur mit Sitz in Renningen bei Stuttgart versteht sich fortan als
Partner fUr die Planung und Durchflhrung von Veranstaltungen,
insbesondere im Bereich historischer Motorsport. Besonders fur
die Ausrichtung von Jubilden und Sonderthemen ist die Solitude
GmbH europaweit sehr geschatzt.

Musterbeispiel daftr war im Jahr 2010 der 70. Geburtstag von
Kurt Ahrens. Die Solitude GmbH organisierte im Rahmen der
Hockenheim Historic alle 20 maBgeblichen Fahrzeuge, welche
Ahrens wahrend seiner bewegten Rennfahrer-Karriere fuhr. Der-
artig aufwendig und eindrucksvoll wurde in Deutschland niemals
zuvor ein runder Geburtstag eines Rennfahrers begangen. Erst
im Jahr 2018 gab es wieder ein dhnlich aufwendig gefeiertes
Jubildum. Der schwébische Tuftler und Rennfahrer Kurz Brixner
wurde 80 Jahre alt und gleichzeitig jahrte sich das Erscheinungs-
jahr seiner Brixner Spyders zum 50. Mal. Die Solitude GmbH in-
szenierte auf dem Hockenheimring eine nachhaltig eindrucks-
volle Doppel-Feier mit Préasentationsfahrten auf der Rennstrecke.
Weitere Sonderthemen waren beispielsweise ,40 Jahre Inter-
serie” im Jahr 2010, ,50 Jahre Europa-Bergmeisterschaft von
Eberhard Mahle” auf Porsche 911im Jahr 2016, ,40 Jahre Porsche
928" im Jahr 2017 sowie der ,50. Gedenktag an Jim Clark” und
,50 Jahre Egli-Vincent” im Jahr 2018. In 2019 folgte der ,50. Ge-
denktag an Gerhard Mitter”. 2020 stand wieder die Interserie mit
dem50. Jahrestagim Focus. Diese faszinierende Rennserie wurde
1970 als européisches Pendant zum amerikanischen CanAm-Cup
ins Leben gerufen. 2021 richtete die Solitude GmbH das Jubildum
,50 Jahre BMW 3.0 CSL" in der Motorworld Region Stuttgart aus.

Die Solitude GmbH ist seit diesem Jahr auch Partneragentur
der nach historischem Vorbild gegriindeten Int. St. Moritzer

DIE SOLITUDE GMBH

SEIT UBER 20 JAHREN DER TRADITION VERPFLICHTET
UND JETZT PARTNER FUR DAS ,.KILOMETRE LANCE"

8-BENZ (") BOSCH <
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Automobilwochen AG, mit dem gemeinsamen Ziel, das Auf-
takt Wochenende zu einem Mobilitatsfestival mit dem Schwer-
punkt Motorrad auszubauen. DafUr treten gleich zwei langjéhrige
Szenen-Kenner an: Glemseck 101-Founder Jorg Litzenburger und
Tobias Aichele, Uber viele Jahre ein erfolgreicher Sprinter auf einer
Egli-Honda 1100 R.

Dazu Jorg Litzenburger: ,Wir werden um den Austragungsort
St. Moritz herum verschiedene Highlights anbieten, um ein un-
vergessenes Festival mit dem Schwerpunkt auf klassische Motor-
réder im schénen Engadin zu etablieren.” Der Veranstaltungs-
leiter fUr den Bereich Motorrad erganzt: ,Bei den Sprintrennen
Uber die etablierte 1/8 Meile-Distanz

prasentieren 16 Motorrader einen ,Classic-Sprint” mit einem
SchwerpunktaufdieSchweizerMotorradszene.DieAusschreibung
und Auswahl der Maschinen des ,Café Racer Lowen-Sprints” lauft
Uber die Social-Media-Kanale der Sprint-SzenengréBe Steven
Flier. Unter dem Begriff ,Power Class” starten die schnellen Bikes,
die beispielsweise seit Jahren in den Klassen ,Sultans of Sprint”
und dem ,Internationals” bei der Kultveranstaltung Glemseck 101
fUr Gadnsehaut und Furore sorgen.

Bei den Demonstrationsldufen Gber den Kilometer wird einzeln ge-
startetundmiteiner Lichtschranke die Zeitgemessen. ,Hier werden

sich Motorrader mit Formel-Fahrzeugen und Hypercars messen
kénnen”, gibt Aichele einen kurzen Einblick in das groBe Spektrum.

von Fahrzeuge und erganzt: ,Petrolheads werden bei einem
reinen Klassiker-Sprint fr Automobile Uber die ¥%-Meile auf ihre
Kosten kommen. Beide Organisatoren sind sich einig: Die Ver-
anstaltung auf dem ,Top of the World” wird ein Festival fur alle
Sinne und in den nachsten Jahren kontinuierlich wachsen und an
Begehrlichkeit zunehmen. |

t all began with the myth of the Solitude races. Tobias Aichele's

passion for historic motorsports made it his mission to com-
memorate the great days of the Solitude races. That's why the
Stuttgart native got involved in the first Retro Classics classic car
show in Stuttgart in 2000. On more than 600 square meters, with
many exhibits and numerous racing legends, he commemorated
the myth of Solitude for the first time in the state capital in such
an elaborate setting. The interest in Stuttgart's motorsport tra-
dition was so great that in July 2001 Tobias Aichele invited the
racing drivers Eugen Bohringer (1 June 19, 2013), Manfred von
Brauchitsch (F February 5, 2003), Hans Herrmann, Herbert Lin-
ge, Eberhard Mahle, Paul Pietsch (+ May 31, 2012), Walter Schock
(t May 31, 2012), and Paul Ernst Strahle (+ October 27, 2010) to
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THE SOLITUDE GMBH

COMMITTED TO TRADITION FOR OVER 20 VEARS
AND NOW PARTNER FOR THE “KILOMETRE LANCE"

found the Solitude Revival eV. Férderverein on the former Sol-
itude race track; with the objective of celebrating the 100th an-
niversary of the race track outside Stuttgart in a fitting manner.
Solitude GmbH was founded to organize the major event “100
Years of Solitude Racing”. From now on, the agency, based in Ren-
ningen near Stuttgart, sees itself as a partner for the planning and
implementation of events, especially in the field of historic motor
sports. Especially for the organization of anniversaries and special
events, Solitude GmbH is highly appreciated throughout Europe.

A prime example of this was the 70th birthday of Kurt Ahrens in
2010. Within the framework of the Hockenheim Historic, Soli-
tude GmbH organized all 20 significant vehicles which Ahrens
drove during his eventful racing career. Never before has a racing
driver's birthday been celebrated in such an elaborate and im-
pressive manner in Germany. It was not until 2018 that there was
another similarly lavishly celebrated anniversary. The Swabian
tinkerer and racing driver Kurz Brixner turned 80 and at the same
time it was the 50th anniversary of the release of his Brixner Spy-
ders. Solitude GmbH staged a lasting impressive double celebra-
tion at the Hockenheimring with presentation drives on the race
track. Other special themes included “40 Years of the Interseries”
in2010, “50 Years of Eberhard Mahle's European Mountain Cham-
pionship” on Porsche 911s in 2016, “40 Years of Porsche 928s” in
2017, and the “50th Commmemoration of Jim Clark” and “50 Years
of Egli-Vincent” in 2018, followed in 2019 by the “50th Commem-
oration of Gerhard Mitter.” In 2020, the focus was again on the In-
terseries with its 50th anniversary. This fascinating racing series
was launched in 1970 as the European counterpart to the Ameri-
can CanAm Cup. In 2021, Solitude GmbH hosted the “50 Years of
BMW 3.0 CSL” anniversary at Motorworld Region Stuttgart.

Since this year, Solitude GmbH has also been a partner agency
of the Int. St. Moritzer Automobilwochen AG, which was found-
ed along historical lines, with the common goal of developing the
opening weekend into a mobility festival with a focus on motor-
cycles. Two long-time scene connoisseurs are stepping up to
the plate: Glemseck 101 founder Jorg Litzenburger and Tobias
Aichele, a successful sprinter on an Egli-Honda 1100 R for many
years.

Says Jorg Litzenburger: “We will offer various highlights around
the venue of St. Moritz to establish an unforgettable festival with
a focus on classic motorcycles in the beautiful Engadine.” The
event manager for motorcycles adds, “During the sprint races
over the established 1/8 mile distance

16 motorcycles will present a “Classic Sprint” with a focus on the
Swiss motorcycle scene. The announcement and selection of the
machines of the “Café Racer Lion Sprint” runs via the social media
channels of the sprint scene great Steven Flier. The fast bikes that
have been causing goose bumps and furor for yearsinthe “Sultans
of Sprint” and the “Internationals” classes at the cult event Glem-
seck 101, for example, will start under the term “Power Class”.

In the demonstration runs over the kilometer are started individ-
ually and the time is measured with a light barrier. “Here, motor-
cycles will be able to compete with formula cars and hypercars,”
says Aichele, giving a brief insight into the wide range of vehicles
and adds, “Petrolheads” will get their money’s worth in a pure clas-
sic car sprint over the ¥ mile. Both organizers agree: The event on
the “Top of the World” will be a festival for all senses and will grow
continuously and increase in desirability in the coming years. H
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LEJ DA STAZ GOES

INTO HEART

St. Moritz-Celerina

HOTEL RESTORANT
+ INTO HEART -

ALLEGRA - INTO HEART

Das Hotel Restorant Lej da Staz liegt am idylli-
schen Stazersee zwischen St. Moritz, Celerina
und Pontresina. Sechs schmucke, nach Arven-
holz duftende Hotelzimmer bieten alpine Be-
haglichkeit in privilegierter Abgeschiedenheit.
Das Restorant mit grosser Sonnenterrasse und
unsere geschmackvoll eingerichtete Stazer
Clubstuba mit Lounge & Seeblickterrasse im 1.
Stock verzaubern Sommer wie Winter mit ur-
springlicher Engadiner Gemiitlichkeit und typi-
schen Gerichten aus der Region. Und wer es
lieber schnell und to go' mag bedient sich am
Stazer Kiosk - wir nennen ihn Quickguito. Unseren
oberen Hotel- und Stubenbereich kénnen Sie im
Rahmen unseres ,Rent the House* Angebotes
gerne auch ganz fir sich buchen. Wir heissen Sie
- into heart - herzlich Willkommen!

HOTEL RESTORANT LEJ DA STAZ
VIETTA DA STAZ 3

CH-7500 ST. MORITZ-CELERINA
+41 81833 60 50
LEJDASTAZ.CH

. 1815 MASL
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Alpine -
KILOMETRE LANCE

10 - 12 SEPTEMBER 2021

INTERNATIONALE ST. MORITZER

AUTOMOBILWOCHE

DIE WIEDERBELEBUNG EINER TRADITIONSVERANSTALTUNG
THE REVIVAL OF A TRADITIONAL EVENT

eitmehreren Jahren tragt das Team der Bernina Gran Turismo

die Idee, die St. Moritzer Automobilwoche von 1929 und 1930
wieder aufleben zu lassen, mit sich herum. Bisher standen jedoch
immer andere Hindernisse im Weg, die das Umsetzen der vielen
Ideen verhinderten. SchlieBlich kam die Herausforderung der
Corona-Pandemie, die Uberall daflr sorgte, dass Veranstaltungen
verschoben und schlieBlich allzu oft ganz abgesagt wurden. Und
plotzlich stand die Frage im Raum: Warum nicht aus dem Problem
einen Vorteil machen?

Bis samtliche Entscheidungen schlieBlich geféllt waren, standen
nur noch wenige Monate Zeit zur Verfigung, um alles vor-
zubereiten. Trotzdem konnten zahlreiche Etappensiege er-
zielt werden. Dank wertvoller und vor allem treuer Partner und
Sponsoren war es mdglich, so gut wie alles in die Tat umzusetzen,
was auf der To-Do-Liste der Organisatoren stand. Sogar RM
Sotheby’s konnte Uberzeugt werden, im Rahmen der ersten Auf-
lage der neuen Internationalen St. Moritzer Automobilwoche die
erste Schweizer Auktion durchzufUhren.

Auch 2021 steht noch im Zeichen der Pandemie - vieles ist zwar
vermeintlich lockerer geworden, in der Praxis jedoch wurde die
Umsetzung tatsachlich komplizierter. Trotzdem ist es jetzt soweit
und alle Protagonisten haben die Startaufstellung eingenommen.
Man kann die Ausgabe 2021 nun als Aufwdrmrunde betrachten,
dennimmer noch miissen zahlreiche Teilnehmer aus Ubersee auf
eine Teilnahme aufgrund von aktuellen Reise-Restriktionen ver-
zichten und ihre Plane auf nachstes Jahr verschieben. Bis dahin
sorgthoffentlichauchwiedereineunbeschwerte Gesamtsituation
daflr, dass wieder vermehrt Besucher kommen.

Wir hoffen — und vieles spricht daflr, dass es auch so kommt -
dass sich die neue Internationale St. Moritzer Automobilwoche
zu einer ,European Car Week” entwickelt, einem Festival, das
Enthusiasten, Fahrer, Sammler, Fachleute, Fans, Clubs und
Journalisten aus ganz Europa anzieht. Wo kann man Tradition und
historische Mobilitat besser zelebrieren als in der unglaublichen
Kulisse der Schweizer Alpen, diedas Engadinauszeichnet? Wo gibt
es schdnere Stralen als hier, rund um St. Moritz?

Willkommen zur Internationalen St. Moritzer Automobilwoche! B

or several years, the Bernina Gran Turismo team has been
Fcarr\/ing around the idea of reviving the St. Moritz Automobile
Week of 1929 and 1930. Until now, however, there were always
other reasons around, that prevented the implementation of the
many ideas. Finally came the challenge of the Corona pandemic,
which caused events worldwide sto be postponed and finally, all
too often, cancelled altogether. And suddenly the question was:
Why not turn the problem into an advantage?

By the time all the decisions were finally made, there were only a
few months left to prepare everything. Nevertheless, numerous
stage victories were achieved. Thanks to valuable and, above all,
loyal partners and sponsors, it was possible to put into practice
justabout everything on the organizers’ to-do list. Even RM Sothe-
by's was convinced to hold the first Swiss auction as part of the
first edition of the new International St. Moritz Automobile Week.

2021 is still dominated by the pandemic - while many things have
supposedly become more relaxed, in practice implementation
has actually become more complicated. Nevertheless, the time
has come and all protagonists have taken the starting line-up. The
2021 edition can now be regarded as a warm-up round, because
numerous overseas participants still have to forgo participation
due to current travel restrictions and postpone their plans until
next year. Until then, hopefully a carefree overall situation will en-
sure that more visitors will come again.

We hope - and there are many indications that this will happen -
thatthe new International St. Moritz Automobile Week will develop
into a “European Car Week”, a festival that attracts enthusiasts,
drivers, collectors, experts, fans, clubs andjournalists fromall over
Europe. Where better to celebrate tradition and historic mobility
than in the incredible setting of the Swiss Alps that characterizes
the Engadine? Where are there more beautiful roads than here,
around St. Moritz?

Welcome to the International St. Moritz Automobile Week! ||

www.kilometre-lance.com
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Bilder. Geschichten. Fakten. Leidenschaften.
Die No.1 fir Oldtimer & Liebhaberfahrzeuge. ABLAUFPLAN - SCHEDULE

INTERNATIONALE ST. MORITZER AUTOMOBILWOCHE 2021

This Color Code... ...refers to this event: 21:30 Movie Time!
Automotive Film Festival Reithalle

Kilométre Lancé

Motorsport Rendezvous

Bernina Gran Turismo
L ] Samstag, 1105

Automotive Film Festival

&
=
5
2
g
g 08:00 Einlass Besucher
£ Sonstiges, extern / AOB, extern Open for visitors
%0
£ 08:30-09:15 Kilomeétre Lancé - 20 Fahrzeuge
. 20 cars
C .
Freitag, 10.09. ) ) . x
% reitag 09:30-10:15 ,Classic Sprint” ¥& Mile — 16 Motorrader
8 ab16:00 Treffounkt KML beim , Paddock” 16 bikes
(€]
g Meeting Point “P K" L . w
@0 eeting Point “Paddoc 10:30-11:00 Kilomeétre Lancé Demoléaufe
§ 19:00-19:30 Obligatorische Fahrerbesprechung, Demoruns
:C . . |
g ,:\Anwzsenhe;tshste. " 13:45-14:30 ,Power Class” ¥ Mile — 16 Motorrader
s andatory drivers meeting, 16 bikes
o
a

attendance list!

Anzeige

A

—

PROTECTION SECURITY
GUARDIA CIVILA™

Dienstleistungen Kompetenzen Telefon +41(0) 816301010
- Revierdienst - Baubewachungen info@protection-security.ch

: b ; T - Detektiv - Eventsecurity www.protection-security.ch
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INTERNATIONALE ST. MORITZER AUTOMOBILWOCHE 2021

Samstag, 11.09.

14:45-15:30 ,Cafe Racer - Loéwensprint” ¥ Mile
16 Motorrader
16 bikes

ab15:45 Kilometre Lancé Demolaufe
Demoruns

ganztags Treffpunkt KML beim ,Paddock”
Meeting Point “Paddock”

18:00 KML-Party in der Reithalle

Sonntag, 12.09.

10:00 bis 17:00

Treffpunkt KML beim ,Paddock”
Meeting Point “Paddock”

11:00 Matinee
Automotive Film Festival, Reithalle
17:00 Ende der Veranstaltung
End of event
Montag, 13.09.
ab19:00 Kinoeinlass Automotive Film Festival,
Kempinski
20:00 Automotive Film Festival, Kempinski
Dienstag, 14.09.
ab19:00 Kinoeinlass Automotive Film Festival,
Kempinski
20:00 Automotive Film Festival, Kempinski

Mittwoch, 15.09.

12:00-16:00

17:30-22:30

ab19:00

20:00

Donnerstag, 16.09.

eClassic eBGT, Kempinksi, Saal Cresta

Seifenkistenrennen St. Moritz
Soap box race St. Moritz

TCCT Leader Forum Meeting
(nur fur geladene Gaste/
by invitation only)

Kinoeinlass Automotive Film Festival,
Kempinski

Automotive Film Festival, Kempinski

10:00 bis 20:00

10:00-13:00

10:15-10:45

10:45-11:45

14:00-19:10

ab16:00

Freitag, 17.09.

Motorsport Rendezvous
o6ffnet fUr Besucher/open for visitors

Viewing Auktion RM Sotheby’s,
Tenniscenter

eClassic eBGT, Kempinski Saal Cresta,
fur BGT Teilnehmer (mandatory)

Panel ,Future of Classic Car Events &
Next Generation Collectors”

(Forum Paracelsus, nur flr geladene
Gaste/by invitation only)

Expert Talk ,Synthetische
Kraftstoffe” - Kempinski

(Forum Paracelsus, nur flr geladene
Gaste/by invitation only)

eClassic eBGT, Kempinski Saal Cresta,
flr BGT Teilnehmer (mandatory)

Fototermin El Paradiso Helipad

ab 08:30

ab 09:00

ab 09:00

10:00-13:10

Teilnehmeranmeldung,
Presseakkreditierung
Participant registration,
Press accreditation

Fahrzeugabnahme BGT
Technical checks BGT

,Public Day”
MR & BGT, Park Kempinski

eClassic eBGT, Kempinski Saal Cresta,
fur BGT Teilnehmer (mandatory)

Program subject to change

Programmaénderngen vorbehalten =

Program subject to change

Programmanderngen vorbehalten =

ABLAUFPLAN - SCHEDULE

INTERNATIONALE ST. MORITZER AUTOMOBILWOCHE 2021

Obligatorische Fahrerbesprechung
und technische Einweisung
Mandatory drivers meeting and
technical briefing

Lunch Teilnehmer und Gaste,
Ospizio etc.

Lunch participants and guests,
Ospizio etc.

14:00-15:10 13:40-17:20 Rennen #1und Rennen #2

Race #1and Race #2

eClassic eBGT, Kempinski Saal Cresta,
flr BGT Teilnehmer (mandatory)

ab17:00 Auktion RM Sotheby’s, Tenniscenter

Samstag, 18.09.

ab17:45 Dinner BGT La R&sa

Sonntag, 19.09.

ab 06:45 07:40-11:20 Rennen #3 und Rennen #4

Race #3 and Race #4

Technische Einweisung fur Fahrer/
Beifahrer, die am Freitag nicht teil-
nehmen konnten

Technical briefing for drivers/
co-drivers who could not participate
on Friday

10:00-17:10 eClassic eBGT, Kempinski Saal Cresta 13:30

07:40-11:20

10:00-17:10 eClassic eBGT, Kempinski Saal Cresta

BGT Siegerehrung Ospizio Bernina
BGT award ceremony Ospizio Bernina

Optionaler Teilnehmer-Lunch

in Poschiavo, einige Fahrzeuge
ausgestellt

Optional lunch for BGT participants
in Poschiavo, some cars shown

Freies Training #1und Freies Training #2
Free practice #1and free practice #2

11:20-13:40 Bernina StraBe offen fUr normalen
Verkehr

Bernina StraBe open for normal traffic

Save the date:
Internationale St. Moritzer Automobilwoche 9.-18.9.2022
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REISE NA
ND ZUM B

t. Moritz liegt stdlich des Alpenhauptkamms im Engadin
Sauf ca. 1.850 m U. M. - ziemlich genau in der Mitte des
Dreiecks Zurich, Mailand und MUnchen.

. ZUrich - St. Moritz: ca. 200 km, 3 Stunden

*  Basel - St. Moritz: ca. 250 km, 4 Stunden

*  Milano - St. Moritz: ca. 175 km, 3 Stunden

*  MUnchen - St. Moritz: ca. 300 km, 4 Stunden

* Innsbruck - St. Moritz: ca. 200 km, 2.5 Stunden

Anreise per Auto/Motorrad

St. Moritz ist mit dem Auto oder Motorrad auf gut ausgebauten
AlpenstrassenausderndrdlichenundwestlichenSchweiz, dem
Tessin, Italien, Deutschland oder Osterreich gut erreichbar. Ob
Sie nun mit dem Auto Uber Chur-Thusis-Tiefencastel, Gber den
Julier-Pass oder den Albula-Pass anreisen, Sie werden immer
von der Landschaft begeistert sein. Falls Sie eine Passfahrt
mit dem Auto lieber umgehen mdchten, bietet sich folgende
Méglichkeit, den Wagen auf die Schienen zu verladen:
* Klosters/Selfranga - Sagliains im Unterengadin
(Sie kbnnen bequem im Auto sitzen bleiben
®*  Autoverlad Vereina, Tel. +4181288 37 37
https://www.rhb.ch/de/autoverlad-vereina und
www.vereina.ch

CH
ER

ol. MORITZ
NINA PASS

t. Moritz is located south of the main Alpine ridge in the
SEngadine at approx. 1,850 m above sea level - almost
exactly in the middle of the triangle of Zurich, Milan and Munich.

*  Zurich - St. Moritz: approx. 200 km, 3 hours

*  Basel - St. Moritz: approx. 250 km, 4 hours

*  Milan - St. Moritz: approx. 175 km, 3 hours

*  Munich - St. Moritz: approx. 300 km, 4 hours

* Innsbruck - St. Moritz: approx. 200 km, 2.5 hours

Arrival by car/motorbike

St. Moritz is easily accessible by car or motorbike on well-
maintained Alpine roads from northern and western
Switzerland, Ticino, Italy, Germany or Austria. Whether you
arrive by car via Chur-Thusis-Tiefencastel, via the Julier-Pass
or the Albula-Pass (only open in summer), you will always be
thrilled by the landscape. If you want to avoid a pass trip by car,
you have the following option to load the car on a train:
* Klosters/Selfranga - Sagliains in the Lower Engadine
(you can sit comfortably in the car)
*  Car Transport Vereina, Tel. +4181288 37 37
https://www.rhb.ch/de/autoverlad-vereina and
www.vereina.ch

A Frankfurt DEUTSCHLAND A Miinchen (280 km)
O A Friedrichshafen (210 km)
L J
A Basel (280 km) Schaffhausen
St. Gall -
A ziirich 200km) o/ OSTERREICH
A Innsbruck\(190 km)
Landeck 13
FRANCE \
Landquart 9.
Ot Chur \Klostﬁrs
Dlsentls \\\ F11 \'Ma]s
Andermatt o Thu515 Samedan \
) )
. ST.MOR ‘G. Pontresina Merano
g Maloja, 0/
ENGANIN ITALIA
.\\P()schiavo
7( Geneve |. Chiavenna ¢ Tirano A Venezia (430 km)
S
O o g A Lugano (120km) —anngl » . <
Lecco - ) < :
P
—— Anfahrt mit dem Auto
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(145 km)

Alle Veranstaltungen der Internationalen St. Moritzer
Automobilwoche folgen den sog. ,3G"“-Regeln (Geimpft,
Genesen, Getestet). Wir bitten alle Teilnehmer und Besucher,
die entsprechenden Unterlagen mitzufihren.

Ein Testzentrum steht lhnen im Heilbad St. Moritz

(zwischen Kempinski und Forum Paracelsus) zur Verfligung.

All events of the International St. Moritz Automobile Week
follow the so-called ,,.3G* rules (Vaccinated, Recovered,
Tested). We ask all participants and visitors to carry the
appropriate documents. A test center is available at the

St. Moritz Heilbad (between Kempinski and Forum Paracelsus).

Bernina Pass (Bernina Gran Turismo)

Den Bernina Pass erreicht man Uber die Str. 29, die von Celerina/
Punt Muragl nach Stden fuhrt. Wahrend der Streckensperrung
kann nur bis zum Parkplatz Diavolezza (kostenlos) gefahren
werden, ab da kann entweder die Rhatische Bahn oder der Post-
bus genutzt werden, um zur Passhdhe zu gelangen.

Aus dem Siden ist der Bernina Pass ebenfalls Uber die Str. 29
vom Grenzlbergang Campocologno/Tirano erreichbar. In La
Rdsa stehen wéhrend der Veranstaltung keine Parkplatze zur Ver-
fugung. Der Bernina Pass kann jedoch mit der Rhatischen Bahn er-
reicht werden; der Bus von Postauto endet wahrend der Strecken-
sperrungin La Rdsa.

Kempinksi Grand Hotel des Bains (Motorsport Rendezvous
& Bernina Gran Turismo & RM Sotheby’s)

Unser Partnerhotel Kempinski Grand Hotel des Bains liegt un-
Ubersehbar am stdwestlichen Ortsende von St. Moritz Bad. Die
Str. 27 fuhrt direkt am Hotel vorbei. Parkplatze flr Besucher be-
finden sich gegeniber (Signalbahn) oder auf den zahlreichen
offentlichen Parkplatzen in St. Moritz Bad und St. Moritz Dorf. Das
groBBe Parkhaus ,Serletta” ist, ebenso wie der Bahnhof, nur 2 km
(ca. 20 Minuten zu FuB) entfernt.

ol. MORITZ
ANINA PASS

Bernina Pass (Bernina Gran Turismo)

The Bernina Pass can be reached via road 29, which leads south
from Celerina/Punt Muragl. During the road closure itis only possi-
ble to drive up to the parking lot Diavolezza (free of charge), from
thereyou caneither use the Rhaetian Railway or the Postbus to get
to the top of the pass.

From the south, the Bernina Pass can also be reached via road 29
comingupfromthe Campocologno/Tiranobordercrossing. There
is no parking available in La Rdsa during the event. However, the
Bernina Pass can be reached by the Rhaetian Railway; the Postau-
to bus will terminate in La R6sa during the route closure.

Kempinksi Grand Hotel des Bains (Motorsport Rendez-
vous & Bernina Gran Turismo & RM Sotheby’s)

Our partner hotel Kempinski Grand Hotel des Bains is unmis-
takably located at the southwest end of St. Moritz Bad. Road 27
leads directly past the hotel. Parking for visitors is available across
the street (Signalbahn) or in the numerous public parking lots in
St. Moritz Bad and St. Moritz Dorf. The large parking garage “Ser-
letta” is, as well as the train station, only 2 km (about 20 minutes
walk) away.
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Die Auktion von RM Sotheby’s findet am Freitag, 17.09.21 statt,
die Fahrzeuge kdnnen schon am Donnerstag besichtigt werden.
Nahere Informationen unter www.rmsothebys.com. Das Tennis-
center befindet sich direkt hinter dem Kempinski Grand Hotel des
Bains und ist von dort zu FuB problemlos zu erreichen.

Engadin Airport (Kilométre Lancé)

Der Engadin Airport liegt ca. 7 km norddstlich von St. Moritz in
Samedan und ist Uber die Str. 27, die ShellstraBe, Cho d’Punt und
Plazza Aviatica in ca. 10 Minuten erreichbar. Die Besucherpark-
platze befinden sich ca. 200 m nach der Zufahrt zum Flughafen-
gelédnde rechts. Wenn dieser Parkplatz voll ist, stehen weitere
Parkplatze im nahegelegenen Industriegebiet und in Samedan zur
Verfligung.

~Paddock” & Reithalle (Kilométre Lancé)

Das ,Paddock” und die Reithalle befinden sich in der Via Ludains
in St. Moritz, direkt am stdwestlichen Ufer der St. Moritzer Sees.
Parkplatze flr Motorrader befinden sich in der Via Ludains und in
der Via Sela (bei der Kirche).

Anreise mit Offentlichem Verkehr

Bahn

Der Zug der SBB fahrt vom Hauptbahnhof ZUrich bis St. Moritz
gut 3,5 Stunden. Von Basel, Bern, Luzern oder Milano Centrale
erreicht man St. Moritz in etwa 4,5 Stunden. Die Fahrt mit der
Rhatischen Bahn (RhB) ab Chur Uber Tiefencastel gehdrt mit
ihren Kehrtunnels und den spektakuldaren Viadukten zu den
malerischsten und interessantesten in ganz Europa und gehort
teilweise zum UNESCO Weltkulturerbe.

Ortsbus Engadin
Wer aus dem Engadin anreist, den bringt der Ortsbus Engadin
nach St.Moritz. Den Linienplan sowie die Fahrpléane vom Ortsbus

Engadin finden Sie hier: https://engadinbus.ch/online-fahrplan

Anreise auf dem Luftweg

Unter anderem mit der Swiss International Airlines erreicht
man von zahlreichen internationalen Destinationen den
Flughafen Zirich. Ab Zurich gibt es mehrere Méglichkeiten,
um ins Engadin zu kommen, auch Uber den Luftweg. St. Moritz
besitztmitdemEngadinAirporteineninternationalenFlughafen,
der mit seiner Lage auf 1.707 m.U.M. der hdchstgelegene
Flugplatz Europas ist. Der Heliport St. Moritz wird ebenfalls
angeflogen (www.swisshelicopter.ch und www.helibernina.ch),
womit auch Verbindungen zu den internationalen Flughafen
von Genf, Basel, Mailand und Miinchen bestehen. u

1. MORITZ
NA PASS

The RM Sotheby’s auction will take place on Friday, 17.09.21, the
cars can be viewed already on Thursday. More information at
www.rmsothebys.com. The tennis center is located directly
behind the Kempinski Grand Hotel des Bains and can be easily
reached on foot.

Engadin Airport (Kilométre Lancé)

The Engadin Airport is located about 7 km northeast of St. Moritz
in Samedan and can be reached in about 10 minutes via Str. 27,
Shellstrasse, Cho d’Punt and Plazza Aviatica. The visitor parking is
located about 200 m after the entrance to the airport area on the
right. If this parking lot is full, other parking lots are available in the
nearby industrial area and in Samedan.

“Paddock” & “Riding Hall” (Kilométre Lancé)

The “Paddock” and “Riding Hall” are located in Via Ludains in
St. Moritz, directly on the southwestern shore of Lake St. Moritz.
Parking for motorcycles is available in Via Ludains and in Via Sela
(near the church).

Arrival by public transport

Train

The SBB train ride from Zurich main station to St. Moritz takes
agood 3.5 hours. From Basel, Bern, Lucerne or Milano Centrale
you can reach St. Moritz in about 4.5 hours. The ride on the
Rhaetian Railway (RhB) from Chur via Tiefencastel, with its
winding tunnels and spectacular viaducts, is one of the most
picturesque and interesting in all of Europe and is partly a
UNESCO World Heritage Site.

Engadine local bus

If you come from the Engadine, the Engadine local bus takes you
to St. Moritz. You can find the route map and the timetables of the
Engadin local bus here: https://engadinbus.ch/online-fahrplan

Arrival by air

Swiss International Airlines is one of the airlines that fly to
Zurich Airport from numerous international destinations.
There are several ways to get to the Engadine from Zurich,
includingby air.St. Moritzhasaninternationalairportinthe form
of Engadin Airport, which, with its location at 1,707 m/5,600
ft above sea level, is the highest airport in Europe. There are
also flights to the heliport St. Moritz (www.swisshelicopter.ch
and www.helibernina.ch), with connections to the international
airports of Geneva, Basel, Milan and Munich. |
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IS0 RIVOLTA GTZ: ZAGATO VEREINT VERGANGENHEIT UND GEGENWART

n den 60er Jahren erlangte ISO Rivolta einen guten Ruf flr seine

Gran Turismo-Fahrzeuge, die sich durch edles italienisches
Design und einen amerikanischen Antriebsstrang auszeichneten.
Diese DNA, zusammen mit innovativen technischen L&sungen
wie dem Leichtbau-Monocoque, half ISO, sich im wettbewerbs-
orientierten Sportwagensegment durchzusetzen.

Der ikonische, von Bertone entworfene ISO A3 aus dem Jahr 1963
war der Hohepunkt der ISO Rivolta-Produktpalette und wurde
dank seiner Klassensiege bei den 24 Stunden von Le Mans in
den Jahren 1964 und 1965 (wo er auch den neunten Platz in der
Gesamtwertung belegte) zu einer sportlichen Ikone, aber auch zu
einer Lifestyle-lkone in der Version ,Berlinetta Stradale”, die unter
anderem an den franz&sischen Schauspieler und Sénger Johnny
Halliday geliefert wurde.

Nun erweist Zagato dem ISO A3 von 1963 seine Reverenz, indem
es ein zeitgendssisches Sammlerstlck in einer auf 19 Exemplare
limitierten Serie entwirft, das den Geist des Originalfahrzeugs
bewahrt: Im November 2020 wurde der ISO Rivolta GTZ an den
ersten Schweizer Kunden ausgeliefert.

BasierendaufderCorvetteZ06C7 wobei7flrdiesiebte Generation
des amerikanischen Modells steht, die letzte mit Frontmotor und
daher noch sammelwurdiger, besteht die GTZ-Karosserie aus nur

zwei Kohlefaserteilen - eine technische Entscheidung, da sie das
Gesamtgewicht reduziert, aber auch die Karosserie nahtlos und
ohne Unterbrechung aussehen lasst und die langlebige Zagato-
Philosophie ,Essential Beauty” unterstreicht.

Mit der langen Motorhaube, der abgerundeten Windschutz-
scheibe und dem doppelwelligen Seitendesign ist das Design des
GTZ neoklassisch - es wurde von der Vergangenheit inspiriert,
ohne eine Karbonkopie des Originalfahrzeugs zu sein, und es
wurden auch neue Elemente eingeflhrt. So wirkt die Karosserie
des GTZ stromlinienférmig, da die hinteren S&ulen leicht nach
hinten versetzt sind.

Dartber hinaus hat das Atelier Zagato das so genannte Green
House, den oberen Teil der Karosserie, bestehend aus Wind-
schutzscheibe, Seitenscheiben, Heckscheibe und Dach, neu ge-
formt, um die Silhouette des A3 nachzubilden.

Logos, Scheinwerfer und Rickleuchten sind mafBgeschneidert,
ebenso wie der Auspuff, der nun als breiter, trapezférmiger Aus-
lass die Mitte des Hecks Uberspannt.

AuchdielLiebezum Detailisteineklare Handschrift des Atelier Zagato:
Das neu gestaltete Armaturenbrett ist mit Leder bezogen, wahrend
der Mitteltunnelin Leder oder gefrastem Aluminium angeboten wird.
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IS0 RIVOLTA GTZ: ZAGATO COMBINES PAST AND PRESENT

Inder TraditionvonISORIivoltaistdas,Herz”des GTZamerikanisch
und sehr kraftvoll, wie sein Vorfahre A3: ein 6,2-Liter-V8-Motor
mit 660 PS, der es dem GT Zagato ermdglicht, eine Hochst-
geschwindigkeit von 315 km/h zu erreichen und aus dem Stand in
nur 3,7 Sekunden auf 100 km/h zu kommen.

Mit dem Ziel, das Beste aus Vergangenheit und Gegenwart zu
vereinen, und dank des Beitrags der besten Sammler, hat die
italienische Luxusmarke Zagato die Gelegenheit geboten, die ISO
Rivolta, Time Capsule” zu prasentieren, die ausdem ISO A3 (1963)
Sanction Il und dem ISO GTZ (2021) besteht und in Pair geliefert
wird.

Durch die photometrische Technik und beste italienische
Handwerkskunst hat Zagato es mdglich gemacht, den ISO A3
originalgetreu aus Aluminium und mit den berihmten 7.000
Nieten nachzubauen, so wie sie damals waren. (Spitzname: Mille
Chiodi). Weltweit wird es nur 7 ISO Rivolta Time Capsule geben.
Diese exklusiven Fahrzeuge sind nicht nur ein modisches Kunst-
werk, sondern auch der nadchste Schritt im Verméchtnis der
Automobilbranche: In einer Zeit, in der sich die Industrie auf
dem Weg zur Elektrifizierung befindet, ist die Zeitkapsel eine
sicherelnvestition, dieals Erinnerunganeine kulturelle Tradition
dient.
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nthe 60's, ISO Rivolta gained a reputation for their Gran Turismo

cars featuring fine Italian design and American powertrain. This
dna, along with innovative technical solutions like the lightweight
monocoque, helpedISO makeitsway inthe competitive sportscar
segment.

Theiconic Bertone-designed 1963 ISO A3 was the pinnacle of ISO
Rivoltalineup andithas since becomeasportingicon, thanks toits
classvictories at the 24 Hours of Le Mansin1964 and 1965 (whenit
alsofinished ninth overall), butithasalso grownintoalifestyleicon
in the “berlinetta stradale” version, delivered — among others - to
the French actor and singer Johnny Halliday.

Now, Zagato pays its homage to the 1963 ISO A3 by designing a
contemporary collectible in a limited production series of only 19
cars, which retain the spirit of the original car: in November 2020,
the ISO Rivolta GTZ was delivered to the first Swiss client.

Based on the Corvette Z06 C7, where 7 stands for the seventh
generation of the American model, the last one with front engine
and therefore even more collectible, the GTZ body-shell is made
of just two carbon fiber parts - this is a technical choice, as it re-
duces the overall weight, but it also make the car body look seam-
less and uninterrupted, enhancing the long-lasting Zagato's “Es-
sential Beauty” philosophy.
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ZAGATO

IS0 RIVOLTA GTZ: ZAGATO COMBINES PAST AND PRESENT

With long bonnet, rounded windshield and a double wave side
design, the GTZ's design approach is Neoclassical - it has beenin-
spired by the past without being a carbon copy of the original car,
andintroducing new elementsaswell. Foristance, the GTZ's body-
shellgives astreamlined feel thanks to therear pillars being shifted
slightly backwards.

Furthermore, Atelier Zagato have reshaped what it is called as
green house, the upper part of the car body consisting of wind-
shield, side glasses, rear window and roof, in order to resemble the
A3’s silhouette.

Logos, headlights and tail lights are custom made, as the exhaust,
whichis now a wide trapezoidal outlet that spans the centre of the
rear.

Attention to details is also a clear signature of Atelier Zagato: the
redesigned dashboardis covered withleather,whereas the central
tunnel is offered in leather or milled aluminum.

& 00 ., 1?@"

!

In the tradition of ISO Rivolta, the “heart” of the GTZ is American
and very powerful, like its ancestor A3: a 6.2-liter V8 engine with
660 hp, which allows the GT Zagato to mark a top speed of 315
km/handreach100km/h, fromastandingstart,injust3,7 seconds.

With the aim of blending the best from past and present, and
thanks to the input of best Collectors, the Italian luxury brand has
offeredto Zagato the opportunity to present the ISO Rivolta “Time
Capsule” made by the ISO A3 (1963) Sanction Il plus the ISO GTZ
(2021) to be delivered in Pair.

Through the photometric technique and best Italian craftmanship,
Zagato made it possible to rebuild — exactly like they were at the
time - the ISO A3 originally aluminum hand-made with their famous
7.000rivets. (nicknamed Mille Chiodi). Only 7 ISO Rivolta Time Cap-
sulewillbe availablein the World. Beyond being a fashionable pieces
ofart, thisexclusive carsrepresent the next step in the legacy of the
automotive business: in a time where the industry is changing as it
movestowardselectrification, the Time Capsuleit’'sasecureinvest-
ment that serve as reminders of a cultural lineage.
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2. Internationale St. Moritzer Automobilwoche, vom 18. - 24.08.1930 2nd International St. Moritz Automobile Week, from 18. - 24.08.1930
Geschicklichkeitspriifung am 21.81930 Test of skill on 21.8.1930
Im Hintergrund das Forum Paracelsus In the background the Forum Paracelsus
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GRAND PRIX OHNE MOTOR

SEIFENKISTENRENNEN - DAMALS UND HEUTE

Viele Motorsport-Begeisterte haben vielleicht einmal mit einer
selber gebauten Seifenkiste ihre ersten Geschwindigkeits-Er-
fahrungen gemacht - oder zumindest davon getraumt. In diesem
Artikel machen wir eine kleine historische Reise Uber die Ent-
stehung des Seifenkistensports, die Entwicklung in der Schweiz
und den Seifenkistenrennen im Engadin, die dieses Jahr wieder
stattfinden werden.

Wer Uber Seifenkisten recherchiert kommt schnell einmal auf die
Information, dass sie ihren Ursprung in den Vereinigten Staaten
haben. Ihr Name soll daher rihren, dass zum Bau dieser Mini-
Autos Holzkisten verwendet wurden, die eigentlichdem Transport
von Seifen dienten. Dasistaber nur die halbe Wahrheit. Die eigent-
liche Geschichte begann ndmlich im Jahr 1904 in Deutschland -
genauer gesagt in Oberursel, einer hessischen Kleinstadt. In der
Region muss damals wohl grofBes Rennfieber geherrscht haben.
Im benachbarten Bad Homburg fand némlich am 17. Juni 1904
das flunfte Gordon-Bennet-Autorennen statt. Die vom Zeitungs-

verleger James Gordon Bennet jr. (1841-1918) ins Leben gerufene
Automobilrenn-Serie war der erste internationale Vergleich von
Automobilen verschiedener Marken. Die erstendrei Jahre startete
dieses Autorennen in Paris, danach wurde es in Athy (Irland), Bad
Homburg und 1905 zum letzten Mal in Auvergne (Frankreich)
ausgetragen, bevor es dann durch die Grand-Prix-Serie abgeldst
wurde. Bestimmt auch inspiriert durch die Austragung in Hessen
1904 versuchten einige Kinder aus Oberursel die echten Renn-
boliden in Miniatur-Form nachzubauen und veranstalteten ihr
eigenes Kinder-Automobil-Rennen. Damals gab es den Begriff
Jnfluencer” noch nicht. Aber diese Kinder aus Oberursel kénnen
sehr wohl als Influencer bezeichnet werden. Sie fanden namlich
in ganz Deutschland ihre Nachahmer. Und irgendwie schwappte
die Welle dann in die Vereinigten Staaten Uber. Hier setzt dann
die altbekannte Geschichte an - vom amerikanischen Seifen-
fabrikanten, der auf seine Verpackungaus Werbezwecken die Um-
risse eines Rennwagens zeichnete und damit Geburtshelfer war
fUr den heutigen Begriff der ,Seifenkiste” (soap box).

GRAND PRIX OHNE MOTOR

SEIFENKISTENRENNEN - DAMALS UND HEUTE

In Deutschland wurde die Geschichte der Kinder-Automobil-
Rennen durch den zweiten Weltkrieg jah unterbrochen und
ging beinahe in Vergessenheit. Hatten nicht US-amerikanische
Soldaten, die in Deutschland nach dem zweiten Weltkrieg
stationiert waren, den in den Staaten trendigen Sport als Seifen-
kistenrennen rickimportiert. Ihre Absicht war es, den deutschen
Jugendlichen in der tristen und entbehrungsreichen Nachkriegs-
zeit eine sinnvolle Freizeitbeschaftigung zu vermitteln. Die Welle
schwappte also zurlick nach Deutschland und so fanden 1949
die ersten groBen Seifenkistenrennen in Deutschland statt. Auch
Oberurselhatdie Tradition wiederaufgenommenund veranstaltet
bis heute Seifenkistenrennen.

Geschichte und Entwicklung in der Schweiz

Aber noch bevor man sich in Deutschland der alten Tradition be-
sann, begann in der Schweiz die Seifenkisten-Geschichte. 1934
fand das erste, verbilrgte Seifenkistenrennen im Aargauischen
Biberstein statt. Biberstein ist ein Dorf am Jurastidfuss. Von den
rund 1'500 Bewohnern kennt praktisch jeder jeden. Und sicher
jeder kennt Walter Senn, den 77jahrigen Rentner, der im Start-
gelédnde des alle zwei Jahre stattfindenden Seifenkistenrennens
(oder wie man in Biberstein sagt ,Charli-Rennen” - abgeleitet von
,Charre”, also ,Karre”, nicht von ,Charly”) wohnt. Er beobachtet
seit Jahren die Entwicklung im Seifenkistensport. Da héatte sich
einiges geandert, berichtet Senn.

Sein erstes Rennen in Biberstein absolvierte Walter Senn als
13jahriger im Jahr 1956. Damals wurde es noch immer (wie das
erste Rennen 1934 auch) vom gemischten Chor unter Leitung
seines Dirigenten, Lehrer Robert Bieler organisiert. Bis Senn 16 war
fuhr er an jedem Rennen mit seinem selber gebastelten ,Charli”.
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Nur schon hier beginnen die Unterschiede zu heute. Sein ,Charli“
hatte Kinderwagen-Rader. Die besorgte er in der so genannten
LSchutti” - damals war es vielerorts Ublich, dass der MUll in einer
eigens daflr ausgehobenen Grube am Dorfrand entsorgt wurde.
Eine grobe Umweltstinde aus heutiger Sicht waren die stinkenden
und dampfenden Gruben. Sie waren aber auch ein paradiesischer
Tummelplatz fur pfiffige Jungs und Madchen, die dort allerhand
fanden, das man noch brauchen konnte. So eben auch Kinder-
wagen-Rader. ,Wenn man vier zusammenhatte”, berichtet Senn
,konnte man sein Charli bauen”. Spater kam man dann fur kurze
Zeit ab von den Kinderwagen-Rédern und wechselte zu den
Rédern der sogenannten ,Klttiger Scheese”, einer Mischung aus
Leiterwagen und Einkaufswagen (der Begriff ,Scheese” kommt
wie einige andere Begriffe im Schweizerdeutsch auch aus dem
Franzosischen, wo die Postkutsche als ,chaise de poste” be-
zeichnet wurde - ,KUttiger” deutet auf die Herkunft: Aus dem
Aargauer Dorf KUttigen stammend). Die Rader waren gummiert
und grosser, legten - untypisch fur Geschwindigkeitsfanatiker —
den Wagenalsohdher, versprachenaberauch mehr Geschwindig-
keit durch den grésseren Radius. Allerdings hielten sie dem Druck
inden Kurven nicht stand und der Gummibelagriss oftab, weshalb
man schnell wieder von dieser Technik abkam.

Ein weiterer Unterschied von 1956 zu heute waren die StraBen-
verhaltnisse. Fuhr man friher in Biberstein auf der NaturstraBe
zwischen der WelletenstraBe und der Buhalde, ist diese heute
geteert. ,Wir waren froh” erzdhlt Senn ,wenn wir genug Schwung
hatten um bis ins Ziel zu kommen. Heute bauen sie auf der Teer-
straf3e Schikanen ein um Tempo herauszunehmen.”

Als Senn 1956 sein erstes Rennen fuhr, wurde das Bibersteiner
Charli-Rennen bereits regelméBig seit 1934 durchgefihrt. Einen
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GRAND PRIX WITHOUT ENGINE

SOAPBOX DERBYS - THEN AND NOW

Zeitzeugen vom ersten Rennen gibt es
natUrlich nicht mehr. Die Bibersteiner
Charli-Renn-Tradition wurde vorerst 1975
gestoppt. Ein Unfall mit einem Verletzten
brachte das vorlaufige Ende. 2005 nahm
die ,IG Buhalde” den Faden wieder auf
und fUhrte die Tradition weiter.

In der Schweiz - und nicht viel anders in
weiteren Landern - beganninden1970er-
Jahren eine Normierung des Sports mit
Reglementierungen zum Bau von Seifen-
kisten und zur Durchftihrung von Rennen.
Hierzulande Ubernahm General Motors
Suisse SAzusammen mitder FirmaRivella
das Patronat. Allerdings zog sich GM
Suisse SA bereits nach kurzer Zeit wieder
zurlick und Uberlie das Feld Rivella, bis
sich diese 1990 ebenfalls zurlckzogen. Und selbstverstédnd-
lich entstanden auch verschiedene Seifenkisten-Verbande mit
unterschiedlichen Reglementen. Bis hin zu den von einem &ster-
reichischen Energy-Drink-Fabrikanten initiierten Rennen gibt es
also ganz unterschiedliche Spielarten des Seifenkistensports.

Seifenkistenrennen im Engadin

Nachdem wir die Weltgeschichte des Seifenkistensports be-
leuchtet haben, um danach den Fokus auf die Geschichte in der
Schweiz zu legen, mdchten wir zum Schluss noch in den Mikro-
Kosmos vom Engadin eintauchen. Hier begann die Geschichte
etwas spater, namlich im Jahr 2007. Federfihrend war die
Academia Engiadinain Samedan. Imflnften Schuljahr dirfendort
die Schulklassen mit Schwerpunkt Wirtschaft ein Projekt wahlen.
Die Klasse von Lehrer Jirg Fuchs, der selber ein bekennender
Seifenkisten-Fan ist, hat sich damals fur die Organisation eines
Seifenkistenrennens entschieden. Die knapp 18jahrigen haben
dabei - natUrlich unter Begleitung und Beratung — sémtliche not-
wendigen Schritte der Projektplanung und -umsetzung selber
geleistet. Sie erarbeiteten mit einem Spezialisten ein Sicherheits-
konzept, suchten Sponsoren und verhandelten mit dem Verband
|G Seifenkisten”, der das Rennen im Engadin in den Rennkalender
ihres Schweizercups aufnahm. Der Mammut-Job der Schiiler und
Schilerinnen wurde belohnt und das erste Engadiner Seifen-
kistenrennen wurde ein groBer Erfolg. Bestimmt ist es auch das
hdchstgelegene Seifenkistenrennen der Welt. Diese Vermutung
verleitete die Wirtschaftsklasse dazu, einen Eintrag im Guinness
BuchderRekordeanzustreben.Der Antragwurdedanntatsachlich
auchgestellt. Wereinen Rekord indiesem prestigetréchtigen Buch
veroffentlichen méchte, muss einen Antrag an die Guinnessbuch-
Zentrale in London stellen, wo die rund 70 Mitarbeitenden den
Antrag prufen. Allerdings gilt fUr einen Eintrag im Guinnessbuch
nicht lediglich die Préamisse ,Hoher, schneller, weiter”, sondern

es werden noch mehr Bedingungen an
einen Eintrag gestellt. Und hier konnten
die Wirtschaftsschuler/innen mit ihrem
Seifenkistenrennen leider nicht alle Be-
dingungen erflllen, weshalb der Antrag
abgelehnt wurde. Aber auch ohne offizielle
Bestatigung kdnnen sie mit Fug und Recht
von sich behaupten, das héchstgelegene
Seifenkistenrennen organisiert zu haben.

Nach der Wirtschaftsklasse 2007 wurde
dasRennenim Folgejahrvon einer weiteren
Klasse organisiert. Die Tradition wurde
nicht weitergefthrt. Weitere Klassen wollte
andere, neuere Projekte lancieren. Aber
einige Erwachsene wollten diesen Anlass
nichteinfach sterben lassen. Sie grindeten
den ,Seifenkistenverein Engadin-Derby*,
der dann bis 2015 fur die Durchfihrung zeichnete. 2015 fand an
einem zweitdgigen Anlass die Schweizer Meisterschaft der ,IG
Seifenkisten” statt — ein unbestrittenes Highlight flr den Seifen-
kistenverein. Und weil man dann aufhdéren soll, wenn es am
Schénstenist, wollte der Seifenkistenverein den Stab weitergeben.
Die Rennen 2016 und 2017 wurden dann vom ,Verein Offene
Jugendarbeit St. Moritz” organisiert. 2018 und 2019 fanden keine
Seifenkistenrennen statt. Aber dieses Jahr organisiert die Jugend-
arbeit (wie sich der ,Verein Offene Jugendarbeit” mittlerweile
nennt) wieder einen Anlass. Zwar musste aufgrund der Corona-
Krise die Meisterschaft der IG Seifenkisten abgesagt werden,
aber die Jugendarbeit hat sich dennoch dazu entschieden, einen
Anlass durchzufthren - halt mit weniger nationaler Beteiligung,
daflr bestimmt ein interessanter Anlass fur Kinder und Jugend-
liche im Engadin. Teilnehmen kdénnen 7 - 16jahrige. Wer keine
eigene Kiste hat, kann auch eine ausleihen. Infos dazu unter info@
diejugendarbeit.ch. |

Grand Prix without engine - The soapbox sport

Many motor sport enthusiasts may have had their first speed ex-
perience with a homemade soapbox - or at least dreamed of it. In
this article we take a short historical journey through the origins of
soapbox racing, the development in Switzerland and the soapbox
races in the Engadin, which will take place again this year.

If you do research on soapboxes, you will soon find out that they
have their origin in the United States. Their name is said to derive
from the fact that wooden boxes were used to build these mini
cars, which were actually used to transport soap. But that is only
half the truth. Thereal story began in 1904 in Germany —more pre-
cisely in Oberursel, a small town in Hesse. The region must have

GRAND PRIX WITHOUT ENGINE

SOAPBOX DERBYS - THEN AND NOW

been the scene of great racing fever at the time. The fifth Gordon
Bennet race was held in neighbouring Bad Homburg on 17 June
1904. Inspired by this, some children from Oberursel tried to copy
the real racing cars in miniature form and organized their own
children's car race. Somehow the wave then spilled over into the
United States. This is where the well-known story begins - of the
American soap manufacturer who drew the outline of a racing car
on his packaging for advertising purposes and was thus the birth
helper for the modern term “soap box”.

In Germany, the history of children's car racing was abruptly in-
terrupted by the Second World War and was almost forgotten. If
not US soldiers stationed in Germany after the Second World War
would have re-imported the sport, which was trendy in the States,
known as soap box racing. So the wave sloshed back to Germany
and so the first big soapbox races took place in Germany in 1949.

History and development in Switzerland

But even before the old tradition was remembered in Germany,
the soapbox story began in Switzerland. In 1934 the first soapbox
race took placein Biberstein in Aargau. Bibersteinis a village at the
southern foot of the Jura. Walter Senn, a 77-year-old pensioner,
lives there in the starting area of the biennial soapbox race. Senn
reportsthatalothaschangedinsoapboxracing. He completed his
first race in Biberstein as a 13-year-old in 1956, and until Senn was
16, he rode in every race with his homemade “Charli”, which still
had stroller wheels. Later on, he got away from the stroller wheels
for a short time and switched to the wheels of the so-called “Kut-
tiger Scheese”, a mixture of aladder trolley and a shopping trolley.
These wheels were rubberized and larger, so — untypical for speed
fanatics - they made the soap box racer higher, but also promised
more speed due to the larger radius. However, they did not with-
stand the pressure in the curves and the rubber coating often tore
off, which is why people quickly abandoned this technique.

Another difference between 1956 and today were the road condi-
tions. If you used to drive on a natural road in Biberstein, it is cov-
ered with tarmac today. “We were happy”, says Senn, “when we
had enough momentum to reach the finish line. Today they build
chicanes on the tarmac road to slow down.

The Biberstein Charli racing tradition was first stopped in 1975 af-
ter an accident with one injured person. Only in 2005 the “IG Bu-
halde” took up the thread again and continued the tradition.

In Switzerland, a standardization of the sport began in the 1970s
with regulations for the construction of soapboxes and the hold-
ing of races. Naturally, various soapbox associations with different
regulations were formed. Up to the races initiated by an Austrian
energy drink manufacturer, there are thus very different varieties
of soapbox sports.

Soapbox Races in the Engadin

Finally we dive into the microcosm of the Engadin. Here the story
began a little later, in 2007, under the auspices of the Academia
Engiadina in Samedan. In the fifth year of school there, school
classes with a focus on economics are allowed to choose a proj-
ect. The class of teacher Jirg Fuchs, who is himself an avowed
soapbox fan, decided to organize a soapbox race. The almost
18-year-olds worked out a safety concept with a specialist, looked
forsponsorsandnegotiated with the “IG Seifenkisten” association,
which included the race in the Engadin in its racing calendar. The
first Engadin soapbox race was a great success. It is certainly also
the highest soapbox race in the world.

Aftertheeconomicclassin2007, therace wasorganized byanoth-
erclassthefollowingyear.Unfortunately the tradition was not con-
tinued, however, and other classes wanted to launch other, newer
projects. But some adults did not want to let this event die. They
founded the “Engadin-Derby Soapbox Association”, which then
signed for the organisation until 2015.1n 2015 the Swiss champion-
ship of the “IG Seifenkisten” took place on a two-day event —an un-
disputed highlight for the soapbox association. And because you
should stop whenitis atits best, the Soapbox Association wanted
to pass on the baton. The races 2016 and 2017 were then orga-
nized by the “Verein Offene Jugendarbeit St. Moritz”. In 2018 and
2019 nosoapboxracestook place, but this year the “Jugendarbeit”
(as the “Verein Offene Jugendarbeit” is called by now) organized
another event. Although the championship of the IG Seifenkisten
had to be cancelled due to the Corona crisis, the “Jugendarbeit”
has nevertheless decided to organise an event - just with less na-
tional and more regional participation, but certainly an interesting
eventforchildrenandyoung peoplein the Engadin. Participationis
opento 7 -16 year olds. Those who do not have their own box can
also borrow one. Information on this can be found at info@dieju-
gendarbeit.ch. [ ]

Quellen: Text: Interview mit Walter Senn, Programmheft zum
,Engadin Derby“ 2016, Programmheft zum ,Engadin Derby” 2017,
www.schweizer-seifenkisten.ch, www.seifenkisten.ch, www.wiki-
pedia.ch

Bilder: Archiv: Vortaunusmuseum, Delnon Foto
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INTERVIEW

LUCA MDISO IM GESPRACH MIT BENEDIKT CRAF DOUCLAS UND PHILIP MACHAT

Die richtige Absicherung groBer Vermdgenswerte und
warum ein modernes Konzept vom Spezialisten mehr
kann als bloB ein Auto gegen Feuer, Wasser und Unfall zu
versichern.

Luca Moiso von der Int. St. Moritzer Automobilwoche im
Gesprach mit Philip Machat und Benedikt Graf Douglas
von Douglas-Machat & Cie in Wien

LucaMoiso: Seit Jahrenist lhrUnternehmender verlassliche Partner
fur die Entwicklung des komplexen Versicherungskonzeptes der
Bernina Gran Turismo Veranstaltung und jetzt auch des Kilomeétre
Lancé und des Motorsport Rendezvous. Sie Ubernehmen als
Partner die Aufgabe, sowohl uns als Veranstalter als auch unsere
Teilnehmer kompetent zu versichern. Man kennt Sie als einen der
absoluten Spezialisten fUr die Versicherung groBer Sammlungen im
Bereich Fahrzeuge, Kunst und Schmuck und Sie beraten einige der
groBten Privatsammlungen und Museen der Welt.

Benedikt Graf Douglas: Wir sehen seit 20 Jahren, dass auch
an die Versicherung von groBen Vermdgenswerten andere An-
forderungen gestellt werden, als dass sie durch Versicherungs-
produkte von der Stange geldst werden kdnnen. Daher sind
unsere Vertrage tatsachlich fur jeden einzelnen Kunden mal3-
geschneidert und werden regelmaBig, wo notwendig, angepasst.
Genauso wie die Bernina Gran Turismo ein aussergewdhnliches
Motorsport-Event ist, sind unsere Versicherungskonzepte ,one of
akind”.

Luca Moiso: Sie sind zum zweiten mal auch als Fahrerteam dabei,
letztes Jahr mit einem Alfa Romeo, dieses Jahr mit einer Shelby
Cobra. Sie leben also auch das, was Sie versichern?!

Philip Machat: Die Bernina Gran Turismo hat fUrunsvomersten
Mal an eine unglaubliche Anziehung entwickelt. Wir konnten
die Veranstaltung Uber die Jahre wachsen sehen und sind stolz
darauf, von Beginn an fur die Versicherung verantwortlich zu
zeichnen. Selbst als Teilnehmer dabei zu sein, ermdglicht es
Graf Douglas und mir die BedUrfnisse der Fahrer noch besser
zu verstehen. Wir erleben die Passion unserer Kunden haut-
nah. Es handelt sich doch nicht nur um ein Rennen, es ist viel
mehr...

LucaMoiso: Das Umfeld betreffend der Versicherung historischer
Fahrzeuge und auch generell hochwertigster Sammlerfahrzeuge
ist nicht einfacher geworden. Steigende Werte, Persénliche Be-
treuung in Konzernstrukturen, Individuelle BedUrfnisse von
Sammlern, Renneinsatze, ...

Philip Machat: Die steigenden Werte stellen herkémmliche Ver-
sicherer zunehmend vor unlésbare Aufgaben. Autos als ,fahrbare
Kunstwerke”zubehandelnistflrden GroBteilder Versicherereine
unldsbare Aufgabe. Unsere Deckungen beinhalten Pair und Set-
Klauseln, wir entschadigen zuséatzlich zum Schaden auch Wert-
minderung nach einem reparierten Teilschaden usw...alles Dinge
die weit Uber eine ,Vollkasko-Versicherung” im herkdmmlichen
Sinne hinaus gehen.

Luca Moiso: Wie gehen Sie das Thema der teils immensen Werte
von Kollektionen an? Wie funktioniert die Interaktion mit den
Underwritern?

Benedikt Graf Douglas: Wie bei internationalen Grofrisiken tb-
lich, teilenwir die Versicherungim Hintergrund auf mehrere Risiko-
tréger auf. Dies erlaubt uns auch die Zeichnung von Sammlungen
mit Gesamtwerten von mehreren hundert Millionen Euro. Aber
auch kleinere Sammlungen profitieren von unserem langjahrigen
Versicherungsnetzwerk.

Luca Moiso: Ich kann also auch mit meiner kleinen Sammlung zu
lhnen kommen?

Philip Machat: (lacht) Sie, Luca, immer! Unsere Produkte sind
allerdings fur Sammlungen von USD 5 Mio und mehr ausgelegt.
Falls Sie da momentan noch darunter liegen, kdnnen Sie ja beiden
nachsten Auktionen zuschlagen.

Luca Moiso: Vielen Dank fir das Interview, viel Erfolg beim
Bernina Gran Turismo Rennen und wir freuen uns auf eine gute
Zusammenarbeit in der Zukunft. u

INTERVIEW

LUCA MOISO IN CONVERSATION WITH BENEDIKT GRAF DOUGLAS AND PHILIP MACHAT

The right protection for large
assets and why a modern
concept from a specialist can
do more than just insure a car
against fire, water and acci-
dents.

Luca Moiso from the Inter-
national St. Moritz Auto-
mobile Week in conversation
with Philip Machat and Ben-
edikt Graf Douglas of Doug-
las-Machat & Cie in Vienna.

Luca Moiso: For years your com-
pany has been thereliable partner
for the development of the com-
plex insurance concept of the
Bernina Gran Turismo event and
now also of the Kilomeétre Lancé
and the Motorsport Rendezvous.
As a partner, you take on the task
of competently insuring both us as organizers and our partici-
pants. You are known as one of the absolute specialists in insuring
large collections of vehicles, art and jewelry, and you advise some
of the largest private collections and museums in the world.

Benedict Count Douglas: We've seen for 20 years that even the
insurance of large assets has different requirements than can be
solved by off-the-shelf insurance products. That's why our poli-
cies are actually tailor-made for each individual customer and
are regularly adjusted where necessary. Just as the Bernina Gran
Turismo is an exceptional motorsport event, our insurance con-
cepts are “one of a kind”.

Luca Moiso: You are also participating for the second time as a
driving team, last year with an Alfa Romeo, this year with a Shelby
Cobra. So you also live what you insure?!

Philip Machat: The Bernina Gran Turismo has been an incredible
attraction for us from the very first time. We have seen the event
grow over the years and are proud to have been responsible for
the insurance from the very beginning.

Being there ourselves as a participant allows Count Douglas and
| to understand the needs of the drivers even better. We experi-
ence the passion of our customers first hand. After all, it's not just
arace, it's much more...

Luca Moiso: The environment regarding the insurance of historic
vehicles and also in general high value collector vehicles has not
become easier. Increasing values, personal attention in group
structures, individual needs of collectors, racing operations,....

Philip Machat: Rising values are increasingly presenting conven-
tional insurers with unsolvable tasks. Treating cars as “drivable
works of art” is an unsolvable task for the majority of insurers. Our
coverages include pair and set clauses, we compensate for de-
preciation after a repaired partial loss in addition to the damage,
etc...all things that go far beyond “fully comprehensive” insurance
in the traditional sense.

Luca Moiso: How do you approach the issue of the sometimes
immense values of collections? How does that interact with the
underwriters?

Benedikt Graf Douglas: As is usual with large international risks,
we divide the insurance among several risk carriers in the back-
ground. This also allows us to underwrite collections with total
values of several hundred million euros.

But smaller collections also benefit from our long-standing insur-
ance network.

LucaMoiso: So | can come to you with my small collection as well?

Philip Machat: (laughs) You, Luca, always! But our products are
designed for collections of USD 5 million and more. If you are be-
low that at the moment, you can strike at the next auctions.

Luca Moiso: Thank you very much for the interview, good luck
with the Bernina Gran Turismo race and we look forward to a good
cooperation in the future. |
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AUTOMOBILWOCHE - MERCHANDISE

Fuir die Fans der Bernian Gran Turismo und nattirlich fur alle
neuen Fans der Internationalen St. Moritzer Automobilwoche
mitihren beiden neuen Events ,Motorsport Rendezvous” und
»Kilmétre Lancé” bieten wir hier einige Artikel an, die formlos
per Email bei uns bestellt werden kénnen. Manche der BGT-
Artikel sind nur noch verfligbar, solange der Vorrat reicht.
Dies gilt insbesondere fiir T-Shirts und Jacken. Die T-Shirts
fallen librigens eher klein aus, deshalb im Zweifel lieber eine
Nummer gréBer bestellen.

~
BERNING

ER2R TIATENG

For the fans of the Bernian Gran Turismo and of course for all
new fans of the International St. Moritz Automobile Week with
its two new events ,Motorsport Rendezvous” and , Kilmétre
Lancé” we offer here some articles, which can be ordered
informally by email to us. Some of the BGT articles are only
available while stocks last. This is especially true for T-shirts
and jackets. By the way, the T-shirts are rather small, soin case
of doubt it is better to order one size larger.

Abzeichen: Badges:
Metall, mit Jahreszahl Metal, with year (different years available,

(unterschiedliche Jahre verfugbar, ggf. anfragen),  please inquire if necessary), approx. 33 x 73 mm
ca.33x73mm, € 20 /CHF 25 € 20 /CHF 25
Stoff, Hochformat, ca. 55 x 85 mm, rot
Stoff, Querformat, ca. 30 x 80 mm, rot
je€10/CHF10

BGT Decke,
ca.140x190cm,
Microfaser (86% Poly-
acryl, 7% Polyester,
7% Baumwolle, bei
40°C waschbar
€150/ CHF 170

BGT blanket,
approx. 140 x190 cm,
microfibre (86% poly-

acrylic, 7% polyester,
7% cotton, washable
at 40° Celsius

€150 /CHF 170

Military Cap, rot, GroBe ver-
stellbar, mit BGT Badge vorne
€25/CHF 30

Military Cap, red, size adjust-
able (one sizefits all),

with BGT badge in front
€25/CHF 30

BGT Fotomagazin “2014-
2019” mit Fotos von Al-
berto Novelli, Jean-Jaques
Ruchti, Gian Marco Castel-
berg, Jost Wildbolz,

Lukas Gold, Ted Gushue und
Amy Shore. Hochwertiger
Druck, DIN A4, 112 Seiten
€25,00/CHF 30,00

BGT photo magazine
“2014-2019” with photos
by Alberto Novelli, Jean-
Jaques Ruchti,

Gian Marco Castelberg, Jost
Wildbolz, Lukas Gold, Ted
Gushue and Amy Shore.
High quality print, DIN A4,
112 pages

€25,00/CHF 30,00

Fabric, portrait format, approx. 55x 85 mm, red
Fabric, landscape format, approx. 30 x 80 mm, red

INTERNATIONALE ST. MORITZER
AUTOMOBILWOCHE - MERCHANDISE

T-Shirt Bernina
Gran Turismo,
Plakatmotiv 2019
(Rucken), rotes BGT
Logo vorne
€35/CHF 40

T-shirt Bernina
Gran Turismo, post-
er motif 2019 (back),
red BGT logo on front

€35/CHF 40

BGT Teamjacke, blau, 2 aufgenahte BGT
Abzeichen, 100% Nylon, bei 30°C waschbar
Far Manner und Frauen erhaltlich

€160 /CHF 175

BGT team jacket, blue, 2 sewn-on BGT badges,
100% nylon, washable at 30° Celsius

€160 /CHF 175

Available for men and women

BGT Rucksack
€100/ CHF 120

T-Shirt, weill

Schriftzug (schwarz)

“only @ berninagranturismo”
oder “we can be heroes” (vorne)
und Diagramm (schwarz) der
Rennstrecke (Ricken), rotes BGT
Logo am linken Armel

£€35/CHF 40

T-shirt, white

writing “only @ berninagranturismo”
or “we can be heroes” (front) and
diagram of the race track (back), red
BGT logo on the left sleeve
€35/CHF 40

1
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BERANINA BERNINA

GRANTURISMOD GRAN TURISMO

20-22 SEPTEMBER 2019 2011 SEPTEMBER 2019

presents

Alpine 1000
KILOMETRE LANCE

10.-12. SEPTEMBER 2021

Alpine -
KILOMETRE LANCE

10 - 12 SEPTEMBER 2021

mﬂtﬂ &.&u

- 2 s
Int. St. Moritzer Automobilwoche — e A».
10.-19-September 2021 —ia
suBs K ,@5 @ . . { Solitucle.... “rEsames l' gﬁ:l ‘ E Dovenss-sacnss i, €7D
= {‘ MT] DDUGL‘A“s"-kN{[;}vc“}:]:q'TQCIE. m by O 0-OTTOT o jM
: T www.kilometre-lance.com

Plakat 2019 Poster 2019 Kunstdruck Plakatmotiv2019  Art Print Poster motif 2019 Plakat 2021 Poster 2021 Plakat 2021 Poster 2021
DINA1(594 x 841 mm) DIN AT (594 x 841 mm) DIN A3 (297 x 420 mm) DIN A3 (297 x 420 mm) DIN A1(594 x 841 mm) DIN A1 (594 x 841 mm) DIN A1 (594 x 841 mm) DIN A1 (594 x 841 mm)
€10/CHF 10 €10/CHF10 Limitiert auf 99 Stlick Limited to 99 pieces €10 /CHF 10 €10/ CHF 10 €10 /CHF10 €10/CHF10

handsigniert und nummeriert signed and numbered by hand

£99/CHF 99 £99/CHF 99

(K) KUSANA

presents

o KUSANA
presents

MOTORSPORT
RENDEZVOUS

15 -17 SEPTEMBER 2021

BERNINA

GRANTURISMO

Alpine 1000
KILOMETRE LANCE

&
- £
%E;M 10.-12. SEPTEMBER 2021
{]:ACEK'VA povouss smsemss i (I KUSANA S BTTTT > =ICCTE @ lr{ E1URS = ] pouoras - Macaar o cix G ensa =tccT= ‘{ E Doveiss acusr it —.\,'._'-_'_ _ P#W Tazic oﬁ«‘-—ov"%*‘m
s EER MR <GBl www.BERNINA-GRANTURISMO.com waw.kilometre-lance.com www.motorsport-rendezvous.com
Plakat 2020 Poster 2020 Plakat 2021 Poster 2021 Plakat 2021 Poster 2021 Plakat 2021 Poster 2021
DIN AT (594 x 841 mm) DIN AT (594 x 841 mm) DIN A1 (594 x 841 mm) DIN A1 (594 x 841 mm) (Motorrad Edition) (Motorcycle Edition) DIN AT (594 x 841 mm) DIN AT (594 x 841 mm)
122 €10/CHF10 €10/CHF 10 €10/CHF 10 €10/ CHF 10 DIN A1(594 x 841 mm) DIN A1(594 x 841 mm) €10/CHF 10 €10/CHF10 123

€10/CHF 10 €10/CHF10
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of. MORITZER AUTOMOBILWOCHE

DIE ORICINALE ST. MORITZER AUTOMOBILWOCHE IN DER ZEITGENOSSISCHEN PRESSE
THE ORIGINAL ST. MORITZ AUTOMOBILE WEEK IN THE CONTEMPORARY PRESS

m Sommer 1929 hat sich St. Moritz nach der ,,Offnung der

bUndnerischen StraBen fur das Motorfahrzeug in erstaunlich
kurzer Zeit zur Drehscheibe des Autotourismus” entwickelt. So
konnte man in der lllustrierten Automobil-Revue Nr. 7 nachlesen.
Spater in diesem Text heift es: ,,...so wird die Sache von La Rdsa
ab erst recht interessant und pikant. Da entwickelt die Piste voll
und ungehemmt ihre Eigenwilligkeit, ihren rankevollen Charakter”.

In gewisser Weise hat dieser Text heute noch Gdiltigkeit. Immer
noch gilt die Berninastrale als eine der schdnsten Passstrecken
Uberhaupt. Und auchindenletzten Jahren hat der Autotourismus
die Gegend rund um St. Moritz wieder neu entdeckt. Nicht zuletzt
wegen der internationalen Aufmerksamekeit, die dank der Bernina
Gran Turismo erreicht wurde, landete das Engadin wieder im
BewufBtsein der Auto- und Motorradfans. Seit einigen Jahren fullt
sich der Kalender zunehmend mit den verschiedensten Anlassen
von diversen Autoclubs, Sportwagentouren und Oldtimerrallies.
Traditionelle Veranstaltungen wie das British Classic Car Meeting
und farbenfrohe Rallies wie die Passione Engiadina bereichern
den Veranstaltungskalender und erfreuen die anwesenden
Urlauber. Aber erst die weltweite Aufmerksamkeit richtet den
Fokus wieder auf die Destination und sorgt fir neue Impulse.

Auch die Veranstalter der historischen Automobilwoche vor Gber
90 Jahren wussten das schon. Sie erkannten die Chance, die das
Automobil fir den Tourismus bot. Der deutlich erweiterte Radius
erschloss neue Zielgruppen. Und das ist auch heute noch der Fall.
Umso erfreulicher, dass das auch die Verantwortlichen vor Ort
heute so sehen und der Motorsportgemeinde aufgeschlossen
entgegenkommen. Wahrend manandernorts bereits beobachten
kann, dass man sich eher Uber Fahrverbote Gedanken macht,
bietet sich das Engadin mit seiner grandiosen Landschaft dem
,Motoristen” als reizvolles Reiseziel an.

An anderer Stelle in diesem Magazin schlagen die High Tech
Simulatoren von TCCT (The Classic Car Trust) die Brlcke von
der Vergangenheit in die Zukunft. Hier méchten wir mit zeit-
gendssischen Berichten der Automobilwochen von 1929 und
1930 einen kleinen Rickblick in die Vergangenheit geben. Natur-
lichnicht, ohne ausdricklich auf die Attraktivitdt der Gegenwart zu
verweisen, die es ohne diese Vergangenheit und ihre Traditionen
S0 gar nicht gabe. |

n the summer of 1929, after the “opening of the roads of the

Grisons to the motor vehicle, St. Moritz developed in an aston-
ishingly short time into the hub of automobile tourism”. So one
could read in the “lllustrierte Automobil-Revue” Nr. 7. Later in this
text it says: “... so the thing from La R6sa on becomes really inter-
esting and spicy. There the track develops fully and uninhibitedly
its self-will, its scheming character”.

In a certain way, this text is still valid today. The Bernina road is still
considered one of the most beautiful pass routes of all. And also
in recent years, car tourism has rediscovered the area around St.
Moritz. Not least thanks to the international attention achieved
thanks to the Bernina Gran Turismo, the Engadine landed again
in the consciousness of car and motorcycle fans. For some years
now, the calendar has beenincreasingly filled with a wide variety of
events organized by various car clubs, sports car tours and vintage
car rallies. Traditional events like the British Classic Car Meeting
and colorful rallies like the Passione Engiadina enrich the calendar
of events and delight the attending vacationers. But it is the world-
wide attention that turns the focus back to the destination and
provides new impulses.

The organizers of the historic Automobile Week over 90 years ago
also knew this. They recognized the opportunity that the automo-
bile offered for tourism. The significantly expanded radius opened
up new target groups. And that is still the case today. It is therefore
all the more gratifying that the local authorities see it that way to-
day and are open to the motor sport community. While elsewhere
one can already observe that people tend to think about driving
bans, the Engadin with its magnificent landscape offers itself to
the “motorist” as an attractive destination.

Elsewhere in this magazine, the high-tech simulators of TCCT
(The Classic Car Trust) build the bridge from the past to the future.
Here, we would like to take a brief look back into the past with con-
temporary reports from the Automobile Weeks of 1929 and 1930.
Of course, not without explicitly referring to the attractiveness of
the present, which would not exist at all without this past and its
traditions. |

wod Anmehiungen beim Sebretariat der L1 St Meritser Awiemodllweche in St Merils

i I. INTERNATIONALE AUTOMOBILWOCHE
9. mit 25. August 1929
s M RITZ | Beveies Bergremnen. 43000 Prashen. Freboe, daven 14496 Frasben 1 bor

Ilustrierte Automobil-Revue Nr, 7

Der Austrag am Sonntag

Was niemand crwartete, geschah — sou-
nenheller Angusthimmel spannte sich  {iber

Linthal und die ersten Kurven der Klausznstrasse, vom
gegeniiberliegenden Talhang aus gesehen.

den Zehntausenden, die ab 4 Uhr irith die
lange Strecke belegten und sich auf Abhfn-
gen, Hiigeln, zuf Tribiinen und Parkplitzen
ihren Platz sicherten, in der linken Hand den
Regenschirm, in der rechten Plaids wund
Pelze, versehen mit Gummischuhen oder was-
serdichten Bergschuhen, Als die ersten Mo-
torrdder starteten, lag der schneebedeckte
Klausenpass in unwahrscheinlicher Schonheit
da, als grossartize Kulisse der ganzen Sizc-
nerie vor den ihre Nervositit durch Rauchen
oder sachliches Sprechen verbergenden Fah-
rern. Die 3 Verantwortlichen: Badertscher,
der immer liehenswilrdige Starter, W. Bret-
scher und der seit acht Jahren am Klausen-
passrennen an der Organisation beteiligte
Téndury walteten ihres Amtes. Tondury
nmeinte gutgelaunt: « Ich bin Vater, Mutter
und Hebammnie vom Klausen!s»

Als die ersie Rekordzeit von Bullus auf
N, S. U. gemeldet wurde, der Chirons letzten
Rekord um 1% Sekunden unterboten hatie,
ging ein Raunen durch die verschiedenen La-
ger, Wiirde einer besser sein kdnnen? Die
Strasse war teilweise noch durchnissi, in den
Tunnels geradezu lebensgefihrlich. Immer
wieder die Meldung von neuen Defekten, von
Wagen, die sich gedreht hatten, die nicht bis
oben kamen, Der junge Arco anf Amilcar
machte Bruch durch ein geplatztes Vorder-
pnen, Hardegg auf Steyr ging in Flammen

auf, Obi auf Bugatti iiberschlug sich und
konnte nicht wefunden werden (er war gliick-
licherweise cinen Kognak trinken gegangen).
Morgens Vorderrdder fiihrten nach dem
scchsten Kilometer cinen tollen Tanz auf, sc-
kundenlang iiber dem Abgrund ragend, was
ihm fast einc halbe Minule kostete.

Das sinnverwirrende Gedenner der Renn-
wagen nahm kein Ende, die Spannung stieg
ins Unerhorte, Die verzerrten Gesichter der
Zuschanermassen schrien nach Sensation.
Caracciolas beste Zeit der Sportwagen iu
17,04 Minuten entlockte Beifallsgeheul. Als
der Schweizer Stuber startete, winkten Tau-
sende  von Landsleuten emphatisch. Seine
Zeit schien unwahrscheinlich und bald wver-
kiindete der Lautsprecher 16,43 ! Der Schwei-
zer lag in der Rennwagenklasse vorn . .. Nun
kam Chiron, der Meister des letzten Jahres,
Er hatte zwei Wagen gemeldet, den « 8-Zylin-
der» und den beriihmten «16-Zylinder ».
Im letzten Angenblick eriff wr zum I6er. Alle
wussten, was kommen wiirde. Jeder griff
unwillklirlich zur Uhr... Wenn der elegante
Franzose die Passhohe crreichfe, war er nicht
zu schlagen, denn sein neuer Wagen musste
auf dem Urnerboden an Tempo allen iiber-
legen sein... Man sah gespannt nach der
Stoppuhr — 13 Minuten — 14 — 15 — man
schiittelte den Kopi — jetzt —— 16 Minuten —-

Cbarar Teil der Klausenstrasse mit Claridenstock Im
Hintergrund, Im Vordergrund Kehren der Jagerbalm,
im Talkessel dig Kluskehre und zucherst die Strassen-
windungen der Vorfrutt, 125
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man liess kein Auge mehr von den Zeigern —
16,10 — 20 — 24, .. da, dic Stimme des Zeit-
nehmers: « Chiron passiert das Zielband!»
Eine tolle Zeit, 16,24 Minuten! Da konnte nie-
mand herankommen, auch nicht anniihernd.
Inzwischen war der blauweisse Austro-Daim-
ler mit Stuck in rasender Jagd. Der Deutsche
holte das Letzte aus seiner Maschine. Dic
Kurven nahm er mit einem Tempo, dass der
Masse der Alem stockte. Vor dem Utrner-
bhoden war er zwei Sekunden schneller als der
Franzose, auf der Geraden konnte er seinen
« 6-Zylinder » nicht {iber 170 km drehen -
fiir drei Kilometer ein entscheidendes Wort.
denn Chiron hatte hier 220 km oben gehabt !
Sieben Sekunden Verlust 1! In der Vorirutt
rasten die  sich  streckenden Zuschauer :

Stuck auf Austro-Daimler, der am Klausen das Rennen
mit der zweithesten Tageszeit absolvierte, im Gesprich
mit Delegierten der S8t Marltzer Automobilwoche,

Der beriihmte italienische Aulo- und Motorradrennfahrer Nuvolari auf Alfa Romeo
startete zum ersten Mal am Klausen und holte sich mit einer imposanten Zeit den
(Photo lIl. A.-R.)

ersten Rang seiner Klasge,

« Stuck, Stugk — Tempo, Tempo! »  Stuck
holte aus diesen letzten fiinf Kilometern zwar
ncch eine Sekunde auf, aber die zehn Zylin-
der mehr mit Kompressor haben die vier Se-
kunden plus gebracht, die Chiron zum zwei-
tenmal den Klausenpass gewinnen liessen.
Die drei Rekordbrecher des Tages, Bullus mit
1% Sekunden, Stuck mit 17 Sekunden und
Chiron mit 21 Sekunden konnen sich bis Alt-
dorf hinunter, wo am Markiplatz, unter dem
grossen Telldenkmal, die feierliche Preisver-
teilung stattfindet, des Jubels kaum erwehren.
Unter den Ehrengaben, welche die Sieger ein-
fieimsen, ruft cin weiblicher Tonakt, den Chi-
ron in seinen Armen sanft davontrigt, allge-
meine Belustigung hervor. Das hitte sich der
alte Tell auch nicht trAumen lassen, dass zu
seinen Fiissen die Teufel des Lenkrades noch
einmal lorbeergekrint zur Bezwingung der
Berge angefeuert werden... P.v.R.

q2&eller (Zirich) auf Alfa Romeo war der beste Tourenfahrer am Klausen 1930, {Phota Ill. A.-R.)

Das Bernina-Rennen.

Von
Dr. A. LOCHER, 5t. Moritz.

Woran man vor vier oder fiinf Jahren noch nicht zu denken gdewagt. was
dannzumal fjcmeinhin als eine Utupie betrachtet worden wire. das hat sich
1m vergangenen Sommer 1929 verwirklicht: St. Moritz, das sich nach der
QOeffnung der biindnerischen Strassen fiir das Motorfahrzeug in erstaunlich
kurzer Zeit zur - Drehscheibe des Autotourismus » 1 Alt Fr}' Rhitien ent-
wickelt hatte, trat mit einer gross ungclﬂgtﬂn Automobilwoche aut den Plan,
mit einem Eraﬁgnis_ wie man es in solchen Dimensionen und in derartider Auf-
machung zum ersten Mal im schweizerischen Pﬁ.utﬂmubilspurt erlebte. Und
das Wagnis gelang, der grosse Wurf gliickte in jeder Beziehung. Davon le-
den die Pressekommentare beredtes Zeugnis ab.

Von remn spurt]:i;:hur Warte aus gcﬁﬂhcn Etcigﬂrte sich das St. Moritzer
Meeting zun seinem Hohepunkt im Bernina-Bergrennen. Zugegeben: der
schwelzerische Spurtﬁk{lfrznder leidet durchaus keinen Tﬂﬂnpj:l an Bergprﬁu
fungsfahrten. Dessenungeachtet durfte das Bernina~Rennen als eine glick-
liche, wertvolle E{:rﬁi{:}wrung unseres Auto-Rennbetriebes gewertet werden
— wurde es auch. Denn die Berninastrasse von Poschiavo bis zur Passhohe
ist etwas Einmaliges. Wir wollen damit nicht behaupten, sie se1 die schon-
ste Bergrennstrecke der Schweiz. die schinste im Sinne moderner Strassen-
bautechnik, Darauf wall sie keinen Anspruch erheben. Dafiir aber dart man
thr getrost das Attribut der schwersten Bergpiste der Schweeiz zugestehen.
Und dieses Urteil bestatigen die Aussaden, die wir aus dem Munde von Fah-
rern wie von kompetenten Fachleuten vernommen haben. Das 1st vielleicht
thr grisster Reiz, die stirkste Quelle threr Anzichungskraft: die unausge-
setzten Schwierigkeiten, die sie dem Fahrer aufgibt, die unaufhorliche Ner-
venspannung, die sie verlangt und der Kampf, zu welchem sie den Mann am
Volant von der ersten bis zur letzten Minute herausfordert.

Von Poschiavo (1011 m), dem Startort aus, folgt die Berninastrasse iiber
San Carlo der rechten Talseite, immer gleichmissig ansteigend. am Fuss der
das Puschlavertal umrahmenden Berge, durch Wiesen und Matten. Bei der
Einmiindung des Val Campo biegt sie nach links ab und windet sich in einer
Mende Kurven durch lichten Bergwald und saftige Weiden auf die Hihe
von La Résa empor. Stellt schon dieser letztere Abschnitt mit seinen wech-
selnden Steigungen, seinen zum Teil sehr kniffligen Kurven, an Mann und
Maschine bedeutende Anforderungen — nicht selten liegen die hochsten Stei-
dungen ausgerechnet in den Kehren — so wird die Sache von La Ridsa ab
erst recht interessant und pikant. Da entwickelt die Piste voll und unge-
hemmt ihre Eigenwilligkeit, ithren « riinkevollen s Charakter. Eine Kurve und
Schlinge an der andern, klettert sie die jihen Hinge zur Passhihe (2251 m)
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Die Berninastrasse
Die Entwicklung der Strasse von oberhalb Lo Risa

bis zum Ziel

e

Bhaf, £ Rulz

hinan, bald links, bald rechts ausholend, duckt sich in die Falten des Gelin-
des, springl: vurwitzig hinaus auf Grite, ach]ﬁnge]t sich um Fclsk]ippf:n her-
um, verkriecht sich, ein paar Meter hinter dem Ziel. in eine Lawinengalene.
Sind auch die Kurven teilweise erweitert, der Schwierigkeiten gibts noch
immer genug und es heisst vollstindig auf dem Boden der Tatsachen bleiben,
wenn man behauptet, die Berninastrasse bilde eine Priifstein fiir die Quali-
titen von Fahrer und Wagden. Bei einer Linge von 16,5 km und einer IHa-
hendifferenz von 1216 m weist der Parcours eine Durchschnittssteigung von
7.04" 0 und eine Maximalsteigung von 8,5° 0 auf.

Dass die Berninastrasse ernst genommen sein will und dass sie ithre Tiicken
hat, mag aus der Tatsache erhellen, dass am Rennen in einzelnen Kategorien
erhebliche Ausfille zu verzeichnen waren. Noch emnprigsamer redet der
Umstand, dass ein Chiron. der heute als der vorsichtigste Fahrer Europas
gilt, auf der Berninastrecke scheiterte, nachdem er e¢ine Woche zuvor in
blendendem Stil das Klausenrennen gewonnen hatte. Kurz nach dem Start
SC].'!.-DTI Erﬂilte ihn daa Sﬂhickﬂal: er bﬂkam £s ].TI.It Eiﬂﬁr Strﬂﬁscnma“cr zu tun,
demolierte ein Vorderrad und schied aus.

Am Nennungserfolg des ersten Berninarennens gahs nichts zu deuteln. Fir
eine Premiére war er ausgezeichnet. Eine Beschickung, die quantitativ und
gualitativ alle Erwartungen iibertraf. Nicht weniger denn sieben Nationen
meldeten sich zu diesem ersten automohilistischen Grosskampf an der Ber-
nina: Belgien, Deutschland, Frankreich, Italien. Oesterreich, die Tschecho-
slovakel und die Schweiz. Nahezu alle Asse des Volants gaben sich in St, Mo-
ritz thr Rendez-vous. Namen? Chiron, Stuck, Rosenberger. Momberger, de
Sterlich, Clerici, Prinz zu Leiningen, Zettritz, Strazza unter den Auslindern,
Stuber, Sarbach. Escher, Scheibler, Gloggner, Keller unter den Schweizern,
um nur einige der Prominenten aufzuzihlen. Auch Caraceiola, der nach sei-
nem Sieg in der englischen Tourist Trophy schleunigst ein Flugzeug bestieg.
auf dass er die St. Moritzer Rennen nicht verfehle, hatte sich eingeschrieben,
ding jedoch an der Bernina nicht zum Start. Summa summarum eine Detei-
ligung, die sodar optimistisch hochgeschraubte Hoffnungen in den Schatten
stellte und die an Internationalitit keinen Wunsch offen liess.

Ein herrlicher, sonnendurchfluteter Sommertag riickte der 25. August 1929
ins Land. Endlos fast rollte die Kette der Wagen dem Bernina-Hospiz und
den Gefilden jenseits der Passhihe zu. Und die Berninabahn fithrte Extra-
ziige, schwer beladen mit Menschenfracht. Kurz unterhalb der grossen La-
winengalerie, beim Wegerhaus, spannte sich das Zielband iiber die Strasse,
eine gute Viertelstunde vom Bernina-Hospiz entfernt.

Den Reigen eriffneten kurz nach 12 Uhr die Tourenwagen. Buchwald
auf Dixi ging in der Klasse 750 cem allein auf die Reise und brachte mit
20 Min. 26.6 Sck. eine Zeit heraus, an die manches grossere « Kaliber » nicht
heranzukommen vermochte. Die Klasse 1100 cem sah Schneider auf Derby
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Mamh:rw:r (Mercedes-Benz], Eiciﬁ:r der K:t:ipﬁ.: SPD"WI{GH

Fror. €, Ruiz

klar und deutlich in Front: 19 Min. 47 Sek. Als Favorit der 1500 cem galt
Keller auf Alfa Romeo: er machte denn auch nicht lande Federlesens mit
seinen Gegnern und setzte sich mit 18 Min. 53,6 Sek. resolut an die Spitze.
Bei den Zweiliterwagen absolvierte Petley auf Lagonda einen Sologang. Aus
der Klasse der Dreiliterwagen sollte der absolute Sieder der Tourenwagen
hervorgehen: der Routinier Strazza (Lancia) meisterte die Strecke in 17 Min.
47.8 Sek. und sicherte sich damit den Spezialpreis fiir die beste Tourenwa-
genzeit. Ein starkes Feld rang in der Klasse 5000 cem um den Lorbeer, wo-
bei Giger auf Martini obenausschwang. Als Alleinginger erledigte Hirte
(Mercedes Benz) in der Achtliterklasse sein Pensum mit 19 Min, 11.4 Sek.

"Hart auf hart dings bei den Sportwagen : schiirfer spitzte sich der Kampf
=zu und heller sanden die Motoren. Holte sich Steinweg (B. N. C.) mit 18 Min.
49.6 Sek. die Klasse 1100, so zeigte ber den 1 '/: -Literwagen Gloggner, dass
er immer noch ein Bcrgfahn:r von Format ist, kam er doch auf seinem roten
Bugatti mit 18 Min. 26.8 Sek. als Erster ein.

Escher nahm die Sache con brio und holte aus seinem Bugatti 2000 cem die
famose Zeit von 16 Min. 15.6 Sek. heraus, ein Resultat, dem auch Freuler
(Steyr) nichts anzuhaben vermochte, wiewohl er die Kategorie 3000 vor
Lambert sicher nach Hause fuhr. Eine glinzende Partie lieferte in der Klasse
8000 cem der kleine Momberger: in héllischem Tempo und mit verbliiffen-
der Sicherheit brachte er seinen schweren Mercedes durch die unzihligen
Kurven. Sein Resultat von 16 Min. 5 Sek. redet fiir sich; es stellt die beste
Zeit der Kategorie Sportwagen dar und entspricht eitnem Stundenmittel von
61.7 km.

Und dann die chnwng‘m! Fiebernde Spannung schlug 1thnen entgegen,
verfolgte sie auf threm Weg. Leben und Bewegung kam in die Massen. Dem
alten, vielgewandten Mailinder Clerici war der erste Platz bei den 1100 cem
nicht zu nehmen. In 17 Min. 43.6 Sek. fegte er mit seinem Salmson iiber die
Strecke. In der niichsten Klasse hielt der Berner Stuber (Bugatti) vollauf,
was man von thm nach seinen fritheren Leistungen erwartet hatte. Um zwei
Minuten fast driickte er die Fahrzeit der vorhergehenden Klasse und fertigte
mit 15 Min. 28,8 Sek. seinen Rivalen de Sterlich. der doch auch nicht von
schlechtestem Holz ist, glatt und spielend ab. Doch mit dieser wahrhaft bra-
vourdsen Leistung war das letzte Wort noch nicht gesprochen. Chiron und
Stuck standen noch aus. Und zwischen ihnen beiden musste die Entschei-
dung um den ersten Berninarekord fallen. Der Franzose donnert los — und
landet schon nach zwei Kilometern an einer Mauer. Kein Hirchen wird
ithm dabei gekriimmt, aber ein Vorderrad geht in Triimmer. Was nichts
anderes heisst, als dass Chiron, einer der Hauptanwiirter auf den Titel des
-Kﬁnfgs der Berninas. auf der Strecke bleibt. So stiirmt denn Stuck den
Berg auf der Jagd nach der hichsten Ehre. Und der verwegene Draufginger
schafft es, schleudert den blauen Austro-Daimler mit unheimlichem Tempo
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Phot. Engadin Press

Stuck suf Auvstro-Daimler, Inhaber dea ersten Berninarckordes

und unfehlbarer Sicherheit durch die Kurven. 14 Min. 58.4 Sek. verkiindet
der Lautsprecher. Zwar kommt auch Rosenberger wie die Kugel aus dem
Rohr geschossen, aber Stuck kriegt er nicht unter. Ebensowenig gelingt es
von Dojmi. der in der Klasse 8000 cem auf seinem Mercedes Benz im Solo-
gang startet. Stuck also ist der Held des Tages, als erster trigt er seinen Na-
men in die Liste der Berninarekorde ein. Was es bedeutet, die Berninastrecke
mit einem Durchschnitt von 66,4 km zu erledigen, das wissen voll und ganz
nur jene zu wiirdigen, die Zeuge von Stucks atembeklemmender Fahrt waren.

Fassen wir die drei Kategoriesieger des [. Internationalen Berninarennens

zusammen :

Tourenwagen: 1. Strazza (Lancia), 17 Min. 47,8 Sek., Stundenmittel 55.8 k.

Spurtwngzn: 1. Mﬂmbergﬂr (Mercedes B:nzh 16 Min. 5 Sck. Stundenmit-
tel 61.7 km.

Rennwagen: 1. Stuck (Austro-Daimler). 14 Min. 58,4 Sek. Stundenmittel
60.4 km.

Mit dem Berninarennen fiel der Vorhang iiber dem letzten Akt der
schweizerischen Automobilmeisterschaft 1929 und so konnten bei der Preis-
verteilung in St. Moritz auch die schweizerischen Automobilmeister 1929
proklamiert werden. die da sind :

Tuuren'wagen : GigEr 0., Zarich [Martini]. 386,6 Punkte.

Sportwagen:  Scheibler Aug. Laupen (Fiat). 363.9 Punkte.

Rennwagen: Stuber Hans, Bern {(Bugattil, 400 Punkte.

Zwer Worte noch zur Organisation: Fiir die Sektion Graubiinden des
A.C. 5. in deren Hianden sie lag, wars keine Kleimigkeit, eine Veranstaltung
von solchen Ausmassen durchzufithren, umsomehr, als sie sich zum ersten
Mal einer derartigen Aufgabe gegeniibersah. Aber der weitverzweigte Ap~
parat funktionierte tadellos. ohne Storung, ohne Reibung wickelte sich die
Sache ab. Wohin man horchte: einstimmig war das Lob und die Anerken~
nung fiir die in allen Teilen gelungene Veranstaltung. Das grosse Wagnisist
gegliickt, St. Moritz hat seine Feuerprobe auch in automobilistischen Belan-
gen hichst ehrenvoll bestanden und seinen Ruf in die ganze automobilistizche

Welt hinausgetragen. Und der Erfolg wiegt all die Mithe und Arbet voll

und ganz auf,

Mach dem Siegde
{v. l. n. r.) Der Rennleiter Tsadury., Die Sieger: Stuck [Rennwagen).
anb:rﬂer [Spﬂrtwngi:n] und Strazza [Tourenwagen)
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ERSTE SCHWEIZERISCHE AUTOMOBIL-ZEITUNG
Zentralblatt fiir das schweizerische Automobilwesen
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Zur 1, internationalen St Moritzer Automohilwoche 1928,
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nternationale de St-Moritz 1929.
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Die St. Moritzer Automobilwoche.
Die Internationale Sternfahrt gewinnt Zettritz auf Mercedes-Benz. Von 28 Teilnehmern .
erreichen 16 das Ziel in reglementarischer Zeit. Am 21. August Kilometer-Rennen mit grossem
Nennungserfolg.

Direj Jahrs sind ez her, dosa der FKanfon
Graubiinden dem Automobdl erschlossen
wuzde, Abet wihreod dieser knrzen Zell-

spenng nehm die Auipmobillouristik im

'Lamie Alt Fry Bhitien ginen Aufschwung, |

den kaum jemand v trdwrmen gowagh
Spronghelt wuchs von Jahr zn Jabr ‘die
Zuahl derer, welche kamenr, die Schicheiten
divsos Noulandes, dieses wahren airinmohi-
listischen -piavground- zu achauwen, die
atilie Grésse seiner Taler, dis lichte Weits
seimor Hihen, &o michtiy schritt die Ent-
witklong des  Automobilverkehar  voran,
dass St. Morilz, zur Drehscheibs der Auto-
fouristik in Binden geworden, schon lelz-
feg Jahr den Momonl [y pekomiten hielt,
7tit einer Veranslaliung asutoracbitistischon
Charakicrs and den Plar oo trelen. Tnd
die Schinkeiiskonkurrenrz — denn um aioe
solche bandelis em sich — palang, wiewoh!
in bescheidenem Rakmen aufgeeogem, glaich
auf eraten Aokieh. Ter Wuef war gegliicky,
und das geniigie dem Deternehmungsgeisl
vor St Moritz, vm den Wumsch nach
newen, proscerenm Taton in antomobilist-
=chen Dingen gw weoken. Nichi mehe und
wirkt wonigor setste or sick zum Ziel als
dig Dorehithrung eine: grossziigigen, mo-
dernen Automobii-Meetings,

8L Merits war dadide der gegebene Oxt,
vereinigt es in sich doch alle Voransselzun-
gen, welehe den Erfolg einer solchen Ver-
ansleltang zu gewihrleisten vormBgen; e
Kuror voo ivlernatiocnalem Fuf, ein Spor-
zontrum, dessen Namen hetls jedem Kinde
gelinfig ist, und eine anz jahrachnielaoper
Eviabyung geschipite Dowine o organisa-
torigchen Belaugan, Hinrza reihen sich die
Yorziige seiner leichten Zugilnglichkeit, aei-
ner Laga im Brennnunkt grossarliper Pass-
straseen, ads da sind: Baenina, Maleja, Ju-
lice, Albuda, Ofar: und Fhiela, Dariiber hin-
ana besitzt a8, sol ¢4 in seimen eigenen
Mauern, 2¢i ea in seiner nHichsier Umge-
bueg, idesls Plitze und Pizioe Ffir die
Dupchfiibrung anlomobibistiacher Konkpr-
renzen,

im Augustschnea [her den
Juliar:
Vor mnserem V.-Seexiolberichierstatier.
St Moritz, den 200 Angust 1929
Die smomobilistischen Mestings diesas Mo-
nais ibersthirzen sich, Vom Klausen kom-

Erphetut jofac Mileming citl Eriling
- Teiephon Boltwerh 300

ATMINISTRATION: Hralteuralnstrasss 87, Horw

Blrnallich e Lirk™

“TolograsagemAdramy: Antormis, Bern

Ueber 40 Fahrer kimpften um die Siegestrophiie, darunter Chiron, Rosenberger,

Ceraciola und Stuck,

merd, fufiren w!r in der Mmllagfriihe duxch
die dunislen Wind der-Schilenen, neh-
men dany den Oberaly in- ﬁ.ng‘:]il. um delr
junpgen Rhein tach Bonadez zg fodigen. Dic
Versamerschlucht durchraster wir trotz des
haishrecherischen Strisschens in cittem ver-
wegenen Tompo, da die regnerische Witie.
ring die Steine zn den Hingen gelfst hafic.
Ab und 2e ring els Rutsch rdeder,. einmal
lag sogar ein Stein iber-dem Weg.

Kurz vor Binbrich der Machi machten wir
uns, gestirkt mit roiemn Bindeneisch und
noch rHierem Saselia, an dle scharien Wine
dungen des Julizr und erlebton sine seltsam
verzauberte Fahrt, Lautlos durcheifit - wnser
Wagen pie schweigsames, verschoeites Tal,
Verlassone Hiuser standen seitab snd ver-
witlerte romische WachHirme aus vorchrist-
licher Zeit. Ucher den Nebeln drotiton gespen-
gherhaft dic Felskupven, umd die Strasse ver-
lor sich an einiven Diumen vorbel o die

Unenditchkeit.

&, Marltz, dan 2

der

Mercedes-Benz-Foiirer Zettrity das Zielband.
Schavplale ger Degrissong war infolge des
beharctichen Kegens die Bar des Kurhawses.
Médehen 1n Engpdinertracht  dberreichien
einen Blomenstrauss. Zwei Minnien spater
waurde Quagling mit selnem Fiat ebenfalls
herglich begeissi. 1o kureen Absiinden folg-
ten sich die ibrigen Konkurrentes in nechste-
hender Reiheniolge: Wolf (Hanowmagy, Zivls.
kawska {Chevrolet), Fanschn (Mercedes-
Begz), Bizochini (Fiath, Ocsterlein (Matlis},
Kudenac  (Tatra), Just {Mercedes.Benz),
Lanhadt (Chryster), Bernet (Merced2s-Benz),
Tandury (Lancia), Haess (Rlercedes-Bena),
Wessels {Mervedes-lienz), Buchwald (Dixi,
Handge (Dixi)

Dy letate Sternfalirer erreichte das Ziel wm'
168,38 Uhr., Die Konkurrenien hafion mitdem
Montag eimen Teg hinder sich, der als sigent-
ficher Priifstein der Zieliahrt zu bezeichmen,
fst, fiel doch: biz auf 2000 Meter himumter
Schnee. Der Juller war parg cltgeschneit,

Eine balbe 3tunde spiter begrlssie ons das
Lichimecr der Hotelpaldsic vop 54, Moritz,
Trotz dem handiiefen Schnee hatten wir den
Jaller gkne Keften it Parforcelompe genom-
@en,

Auf dom Buseap des Kurverelns berrschte
9 Uhr abends noch Hochbefrieh, Aus allen
Zipieln des Konti 5 ¥amen telep
Anfragen, Herr Dr, Locher, Chet des Propa.
gandz- und MNachrichtenkontitees, sass uaun-
terbrochen art Apparat, Moch am gieichen
Abend stalteten wir dem Office der Rennlel-
tung itn « Monopole: einen kurzen Desuch
ab. Der Empiang war Jusserst liebenswilrdig,
Dis Herren Toadwry, Rennleiter, wmd Dr.
Schmidlin, Reunsekre{fr, sassen mit einigen
weiteran Herren des Orgeanisatlonskomitees
an einom granen Tisch bel der Berechnung
der Resulate der Sternfabrt

Die Sternfehrt
Dle Ankonbt,
Sechzehr ‘Teilnelmer Erafen heute awi-

schen 16 und 19 Ubr beim Kurhans St Mos
ritz-Hzd ein. Forkl 16 Ul passierte der

Nachrilgler,

Gewaitiges Poch halten zwel Sternfnhrer,
die nach Mitternachi St Morkz erteichten :
Herr Buchll, Chefredalcienr des o Mitnchener
Byort-Telegraph », wer in Kleinasion zestar-
tet und dort i wahrstem: Sinne des Wortes
vnter die Tiirken meraten, die fhn einen gan-
zen Teg behabten haben. Dr, Lieschke, ge-
stariet in Hambarg, wurde am Stilserioch
eingescineit,

- Remiliate slehe Jeite )

Sachliches

Die Organisation ist grosszlgly amfoerciil,
Uns Presselenton pehi ¢ got. Tiglich weedan
wir vor er Rennleilung mit Bulleting he-
dient. Bis zur Stande baber sich Rber 30
Journalisten avs der Schwelz, [lialien,
Dentschiand, Fraekreich, (esterreich, Li-
taner, Engtand ong Argemtinien clngefomden.
Sehr schlecht i3t es indesten wm den Post-
dlenst zur Uebermittiung der Derichie be-
stellt. Fin Expressbrief abends 23 Uk hier
auigegeben erreichte Bern micht vor 18 Upr

R -PREIS:
WSPTIONS PRI, o

swimuisumbiin & Tage ror Krehelnan der Sommern

| des- herausgepoizten Menschen and.crsel?.s — -

dl 3 hobe 5 oder
welzs Hir mmfu dan Avsingd Bl Gl
Crfusare [nsrale nack Seltontaniis

Ein Pfid won der leixtjshrigen Schombeilskonkurrens.
Vue pénérale da coveours d'€Sgance de Pannée dermiire

Tn efeer Hurve der Dermigasivecke,
A un g virages de la reute de J& Bernine.

des fotgenden Tages, Die telephonische Ver-
bindnog nach Bern bendtigt 45 kosibare Mi-
taten journalistischen Tatendragges! Dabel
melden Flakaee, dass man in eiver balben
Stunde mit ganz Eurcpa sprechen kimne...

DHe Hotelstadi in den Beceen.

=i Moritz zeigte sich beute morgen v sai-
ner gapzen Monddnitdt, Das Publikum ist
hochelexant. Die sportliche Mode beleht die-
ses elngigartige Fremdenzentrum ac den €a-
gadinischen- Pergsean. )

‘Tie Mummernschilder dor Wagen: dokitmen.
licren dle gtorke Unternationoiitit. (Sogar ein
tirkisches Auto stand vor cinem Hotel)

Rerrlich die Klarbeif dieser Berge, disses Am Silsoisce
wie vor den Gleischern,genghrien Lichtes. :

Urnainr ond Ueberkidtur- seiaifen sined- Kon. Tes bords tdyiliquea du Jao de Sita.
treset von blejbetidam Eimdeuck, Die. korhe

Auf der BerlarReonnstracke. {Photo: W, Risch, Zeb.)
Ve des nembreus coups d'wile dost on fowil em pravissant Ia Bernfna

‘Lagit, .die_begekneiten Berge, dos zeohe Tal . -

einerseils, die mit allen Raffinements des Lav-

dag ist phimtavtische Bizarrhelt -

_ .Vor dem ersten Réooet.

Finer Edadung des Hiebenswirdigen Renn+
cheis; Herrp Tondury, Folge leistond, Fuliren
wir in stivem Lancia die Shellstrasse ab, anf
der morgen das Laecé  auszefahren wird
Sechs Meter breil zicht sie sich durch dis
Fbenp. Mitten durch die Sirasse iZuft elo
traites, weissts Band, das dem Fahrer er-
Iaubi, seinen Wagen zu konirollieren. Mit 120
ging's dahin, weich wie iber ein Bllard. Eip:
kerrlichie Jagd : Chronemeterstand, Tribinen.
Menschen Wicgen worbel, der Molor orgelt
ond dic Laid an den Scheiben ket

Vou der straifen Remnleitunz wurde der
Ordnungsdienst stramm gerepelt.  Man sah
selbst berittene Polizel. Zahlreiche Kurgiste
awg SE Moritz, Tontresine urd Samader
wohnten den Versuchen hed. Wilmend Clhiiron
schon om Morgen geibt hatte, starbeben
Steck {Austro-Daimter), Sarbach (Amikear).
Escher (Bugattl), sowic cine zanze Reiha wei-
tever bekannter Falirar der Probeldule am
Nachmittay Bs glog sebr lebhall 2n, liandelt as
sich doch ym die letzte Trainingsgelepenhoii,
denn worgen Jpdl schop ist die Wagenabe
vahme, Die Strecke wird zusnohmslas ge-
riumt. Tn der Richfung Poniresina-Samaden
werden infoige elner splirbaren Meipung der
Fiste die gelnelleren Zeiten erzielt, Stnber
fibet nue zm Berninatennen.

St Moritz, den 21. Avgusi 1929

Heute zegnet es in Stclimen, Vielverspres
chende Amssichben.

'Der Kilometer Lancé
Am Mithwoch wurde nachmibiags der Kllo-
meter Lancéd ausgefaliren, Abends Pand i
Grand Hatel ¢in grosser Ball statl.

(ler ic[eale Tc‘t:mrenﬁf un(l Sportwagen

GENERALVERTRETIUNG FUR DIE SCHWEIZ-:
THEQ SARBACH, Metropol Garage, GENF

Dia Shell-Strassa, pel dor dag Hilowrolrreanen
suspgleagen wird, Skizse vem Traiziog

137
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Berihmte kohlensaure Eisenquellen

Trink= und Badekuren
Samtliche Sportarten!

Automobil-Woche

19, bis 25, August

| Kilometer lancé ~ Bergrennen Posdhiavo-
| Berninahospiz — Geschicklichkeitspriifung ~
Schanheitswettbewerb
Keine Hinfabrtstaxen mehrl

BESUCHET

T. MORIT

ENGADIN

Sources minérales réputées

Cures et bains
Tous les sports!

Semaine aufomobile

du 19 au 25 aoilt

Kilométre lancé —Course de céte Posdhiavo-
Hospice de la Bernina
- Concours d'adresse — Concours d'éiégance

ST.MORITZ

Prospekte gratis durch den Kur=und Verkehrsverein! [ Prospectus gratuits par la société de développement]

Variag, Admizistrition, ROTOFF-Drwck und Clicherie: HALLWAG, A-G. Hallerachs Buchirork

Plos de taxe d'entréel

VISITEZ

Y ——"
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AUTOMORIL-REVUE —

REVUE ATUTOMORILE

Zur L internat. St. Moritzer Awtomobitwoche 19.—25. August

Yiel Geist und Tinte wurden verspritzt img
nach mehr Dreacherschwitze ist geflossen, als
&5 slch vor drel [shren darom handelte, dem
Automohil im Lande der grauen Puren ireie
Datn zu schaffen, die chinesische Mauer zu
schleifen, mit der sich Oraubiinden gegen
alles ymgeber hatte, was irgendwie nach
Motorfahizeug roch, Mt Vehemenz praliten
die Meinnogen aufelnapder und  milehiin
rauschte der Bilndser Bitterwald im Ab-
stimmungskampf. Wirlschaitlicker Weidllick
utd pesunde Einsicht trugen doen Sieg davon
dber blinde Vorelnyenommenhelt, iber Ver-
hohriheit und kleinliche DBedenken: dic
Schranken flelen, dle Schlagbfume ver-
schwaeden, Und heute, drei Jaire nack die-
sem denkwiirdigen Plebiszit? Aus manchem
Zaolug st ¢in Paulus peworden. Vor dem
wirtschaftlichen Awfschwung, den das wiel-
geschmidhte und verlisterte Awio dem Lande
gebracht, sind auch die bisartigsten Giftlor
pnd Nirgler von demals verstezmint, ian
Buesse in Sack wnd Asche wrd upferziehen
ihre Hefte einer griindlichen Revision. Denn
dass die Erschliessony der Strassen filr das
Moterfahrzeny dem Kanion Oraublinden als
Fremdengebiet par excellence xewaltizen
Nutzen gebracht, sein Wirtschafisieben mich-
lig befruchiet hat, das wagt beute wohl kanm
jemaad itn Ernsl zu bestreiten. Und soch
etwas danken die Elawohner Biindens dem
Avin — erwgs, daz [Or sie sousl ein mebr
oder weniger frommer Wwunsch geblieben
wiire ; die Verbesserung der Shrazsen.

Beinahe bizarr mutet der Aefschwung an,
den der Avtomobilverkehr siomen dreier
Jghre in Binden genommen hat,. Nun, das
Land ist ja awch geradezu pridestiniert als
Dorade des Aulos. Sprunghaft wichst ven
Jahr zo Janr die Zzhl derer, die da kommen,
dic Schénhelben dieser « Terra novas 2u
schauen, «ie stille Qrésse der Tihler, die
lichte WWeite der Hohen. Und nun gar der
Betrieh in S¢, Moritz! So ganz von ungeffhr
kommt es niché, dass man ¢s auf den MNamen
cingr  « Drehschelbe der  Autotouristik in
CGracbinden s getauf bat, Das mag sich zwar
etwas pritentits anhdren, aber. — Wer ném-
Iich d&n St, Moritzer Autoverkeitr in der
Bochsaison eriebt hat, am eicenen Lelb er-
lebt, der Jeird kleinlant zugeben, dass die

« Dyehscheibes durchaus keine Tilelanmas-
sung ist. Wie ein Slurzhach zwingd sich vom
Morgen bis zum spliten Abend eine orunter-
brachene Ketle von Wogen durch die Haupt-
strasse, ¢in feadeler Korso. ein Sinnbild des
Luxss und der Bleganz, kurzum ¢ing Schon-
heitskonkurrent  ohae  spezielles  Arrange.
ment, mit dem Publikum allein als Jury. Die
Strasse zy queren st mifunter ein ebenso
ungemiitliches Unterfangen wie auf der Place
de I'Dpéra in Paris um 12 Uhr mittags, Und
der Verkehzzpolizisl in $800 Meter Meeres-
hotte ist kelme mythische Gestall, sondern
lelt erirklich wnd leibhaftig acf dem Posiplaiz
in 5t. Morilz, kenkt die Flat in geordnete Bah-
aen, auf deulsch, iranzdslsch, ilalienisch, eng-
Tised, tschechisch, ungarisch ... mitunter auch
auf sehwyzerdiatsch, Obne Parkplitze mit
Polizeianisichl, ohre fein sbcberdich in Reih
uid Glied paradierende Wagen nebsi zuge-
horigen, weissbed Chan witee
die Nosion der Grossstadt nicht vollstindiy.

Dass wnter derarfigen Umsidinden und an-
gesichts eipes splchen. kanm je peafnlen
Autoverkshis die [dee aufkeimte, zufheimen
musste, $t. Moritz zum Schaupiate einer Ver-
anstaltung aulomobilistischer Charakiers zu
machen, verwundert micht. Der Gedanke
musste sich ja geradezu adfdringen. Hnd den
kleinen Schrilt von dz zur Tat kornte mian
umn g0 rullger wagen, als man in 5t Moritz
in organisatorischen Dingen wit allen Was-
sern gewaschen war. Also machhe man ein-
mal den Versich, nicht allze grossarfig, son-
dern bescheiden wle sich™s geziemt. Und
inszenierte letztes Jabr elwe Schonheitskon-
kurrenz, die axf den ersten Anbich pelansg.
Organisation, DeleBigung, Erfolg, alles war
ohue Fehl und Tadel. Hatte man die Pever-
probe sz gul bestanden, was hinderte noch,
dazs man seing Projokie etwas weiter spamn-
be, sich mit der 1dee elner ganzen Aulomobil-

woche befreundete, um sle schllesslich, aflem’

Wann und Aber zum Trotz, 26 verwicklichen?
Ueber die Grisse und Schwerg der Aufgabe,
die map &bernahm, war man sich [m kiarem,
ebenso jedoch auch darfiber, dass das Sport-
zentrimn 52 Motitz es sich schullig sei, im
Aulomobilsport nichi shesifs zu stehen, Als
ein Brenmpunkt des Anlotourismus hal s sich

. Pf)rtg, 8. 0. -':"1.

$t. Moritz sous e signe de I'Auto: 19—25 aoit

*

Darant viort aos le canton des Qrisons
sg [it gloire d'avcir fermé hermétiquement
so8 portes & Unutomobile. Quoe J'eiforis ne
fallug-4l pas pour les Falre s¢ reptr’ouveir !
Ce fat l ¥ a cing acs seulement, encore |z
toigrance restait-elle limitde 4 de rares Iou-
tes, Deux ans encore [urent nheessaires
pour Vétendye au restant du véseaw, Crest
d'ier, donc, on pegt hien ie dire, que 'auto
est admise A fooler (e macadam grison. Bl
que de conquftes en si pen e temps !
L'zuto a apporlé avee elle tant de Prospé-
ritg que son drojit de cité n'est désormais
diseuls par personpne. Ble a fajt plus: elle
denne & Tz population getts bémediction ; de
bonnes  routes, des routes  moderniskes,
tnties, vlerges de poussitre. Sans doute
mest-on qu'as début de cette transformation,
Muais & principe en est volf, les crédits
aussi, €l les travaux soni en cours,

En attendant, les princioaus oemtres tou.
ristes grisoms somt devenus des cenires au-
tonobiles. A St-Moritz, en perticylier, la
densité de [a circolslion 8 moleur esf deve-
nee ielfe, gur Iidée dun concours d'dlé-
gance devait surgir tont natureliement. !
ent Heu Ian dernler ¢t somsuccds fut tel que
sa  tépéiifion. son élargissement, travaith-
rent das lors les esprite. De ce fravall sorgit
ta Zemaire de St-Moritz, 18 plus awdaciense
entreprise spartive ¢t mopdaine qui afl vu le
iour chez nous. Mals les larges appuis ren-
conlvés ont perté cefte audace aw triomphe.

A Fheure ol nous metions sous presse
plusieurs des sanifestations sont déjd der.
rliTe nous et nos lecteurs en trouveront les
résultats dans une auire partie do présent
numérn, Le RALLYE & rénsl dis avant-lider
tund|, [a fonle des tourlstes accourus des pars
ties les plus sloignées de I'Enrnpe, tong bat-
tant pavillon de St-Moritz. Ft hier metoredi,
sur la reute Shell inaugurée a veille, Jarge de
6 m. et {isse comme un biliard, tavorable done
aux plus grandes vitesses, te formidable gi.
fop d'wn KILOMETRE LANCE & mis aux pri-
563 008 B ¢ ceux de ['Stranger.

Anjourd'hui méme se déroule la GYMKHRA-
NA, précédée d'ime récepiion dans toutes [as
régles, ce matin. Elle bai son plein aciueile-
mend, sur 1z place du Kurhaos & Si-Maritz-
fes Bains. Conhﬂiremen§ A ce gui avalt &1

1928 — No e

dabord décidé, chacun peut utlliser sa pro-
pre voilure, mais tes trols tiches & accomplir
ot 646 conntes des concuerenis quian mo-
meft di pesage.

Clest an mdme liew gque, aprés-demain sa-
medl, le CONCOURS LELECANCE dé-
piviera ses fasies, dés hnil beures du metin,
moment o8 fes vollures concurrenies devront
Btre prétes ay difilé. On se fera une idée de
ce que sera cefte joude, lorsqu'on sadra que
Mercédés n'a pas engagé maoles de 12 valtue
res, et Adier 7.

Enlin, le «zfons de la Semaine : dimanche,
& bre cowrx de-oilela BERNINA, Hous ne
revicndrons pas iclsur la description du par-
COULS, 568 beautés pltloresques, ses ditficolks
techniques qui en forl uned €x pluzs dures dé-
sormals de nos courses, les prix, qui Compor-
tent Ja plis grande parile des 45000 Ir. dont
est dotle 1o Semaine. Quant au lot des com-
currents, rappelons guwon ¥ relrouvera des
noms retenflssants ¢osume Chiron, sur Ba-
gatti. Rosenbery, sur Mercédds, nos compa=-
trintes Nyifeler (Amifcar), Probst (Mabhis et
Dogatti}, Sarbach (Amlicar), ¢ic, Le pesaze se
fera & Poschiavg, de 8 4 58 b, 12 ronte sera
darcée des 1T h, et, A midi, le premder départ
sera downé an pled sud de [a ¢élshra- monta-
gne. Comme su Kllomdtre, tableaux d&'atfi-
SBage ef up haut-parleur § laceivée rensei-
gneront abondamment e public,

La route a &1é entidrerment ravue, raptise
et, partioulidrement awx virages, sensible-
ment graéllorte, ‘Tes irlbunes sont lustallées.
pour lesquelles om peut se prpcurer emcore
des billets suprés du Burese de renseigese-
menty d¢ St-Moritz, porr § et 19 fr. De Jeur
obts, les chemins de fer thétioues, jadis &
grands zdversplres de la réletreduction des
autes anx Orisons, ont su diter 4 {a situatlon
les avantages, assez aprnréciables, au'elle
coinporie et obt orZenisé plusieurs (rains
supplémentaires, dens les wagony desquels
o vendra des biflets d'eptréde sur B phete,

En ve mot, toul cst admiradlement orza-
nisé, comue on pouvalt latlendre d'avance
d'ene phelapge de sperismen sdmpus aux
saisons d°8t¢ comme d'hiver de grand style,
Le suttds complet des manifestations déjd
acquises nous est garant du succds plus
grand encore gnl attend celies de demnin,

e o ;

Ligne

3 Premiers Prix
2 deuxitines Prix

Qunliié

CABRIOLET VILLE -ET TOURISME
CONDUITE INTERIEURE — COUPE LANDAULET
TOIT OUVRABLE o BREYETS GG

jolle vaiture mvee plague de pelice suisse au Concours de Lucerns

VOITURES PARTICULIERES:

GENEVE—ZURICH —-BERNE
COLMAR

Confort

2 einqiiémes IPﬂm
1 sixiéme Pric

Concours d'élégance
& Genéve 1929

3 1° erix

8 cylindres an lign.e 17¢V

Schénheitskonkurrenz
in Genf 1929

3 1- PREISE

Le ples beay Chissls moderme — Das schieste maderns Chassin

Agence:
GARAGE

A. MONTANT

57758 Tesrassitee GENEVE  Taephone 43322

ESS54!5 DANS TOUTE LA SWMISSE
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{Fortsetzuny von 5. 18)

sehon ginen Noumen gewacht — alg Bihne
pgrossangelegter aufgomobilsportlicher Vernn-
staltungon it es zum ersien Mal kervor,

Wer Vielas bietet, bieter Allen etwas, lau-
tete dic Parole, nach der man die St Moritzer
Automobilwoche aaftbaute, Sternfahri, Kilo-
meterrennen, Geschick lcikeits prilbuni, Schin-
elikonkurrenz und Bergprijimgsfabe! sind
Iinmerkin ety Meno, dem auch der verwdhn-
leste Gourmond, der abgebriihteste Hubitud
etwas sollte nbgewinnen kdnnen, asch wenn
des ey Uil des andern Nachtlzail 151, Wer
ani rassearéinen Sport, aui Sensation und
Cieschwindigheit sehwirt, dem seien der Kllo-

— wird man allerhand niembeklgmmende
Momente erieben vnd Clanzheistmigen on
Fahriechnik bewundern kbonen, Iuss das
Beriinarennen  den Kuhminsionspuakl der
St. Moriizer Auomobilwoche Widen wird, In
spordicher Hinsisht, sieiit heute ausser_ Fraxe,
Und §ie Berninabalin macht’s dem tit. Publi-
foum bequem, iir sie doch ausser den fabr-
planméssirey moch eine Reire von Entla-
stungsziinen. (hendrein werden Zutrittskarten
{1.— Fr.} schon in dea Bahnwagen verkault.

Wem Tempo und nochmals Tempp Und
eite [lgsis Mervenkitzel weniger Zusagl, wer
liber pin zarler besaiteles Gemiit verfigt oder
asthetlsch angehaucht ist, der mag bei der
Cieschicklichkeitspriiung uad bei der Schibne

meter wnd das Bernigu-Ber prenesen Gt

ke, Di kann ey nach seiner Fasson selig
werded. Ditfiir, dass aw Kilonteter laned <as.
stindiges Ternpi zeinhren werden, birxt die
Serasse. Auf nahezu drej Kidometer glaie wie
el Billard, getecrt, nach modernsten Prinzi-
pien uwsgebaud, 30 Meter An- und Auslaui,
wit Iatsers in der Schweiz nichl eine einzige
Kilometerpiste, die auch nur gnverat an die
Shutistrasse Samaden-Punt Maraigd heran-
reichf, Wemig verschdizt's, wo sich der Za-
seliruer am besten sufpflanzt, ab ndber hei
Sumaden ader bei Pant Murnix), demn die
Brrecke muss jo in beiden Richlungen wefah-
ten werden. Den ungerribtesten Cennss na-
tiirhich werdca die Tribnen vermittely, die
upgeiihr in dee Mitke Jes Parcours erstehen.

Mit dem Bernina-Bergrennes hut cs nwme
iclion eime ctwas andere Bewaandims. Was
miglich wur, |3t an der Slrasee ansgelwedsert
wirden, wobei man vor allem dem einwand-
ircien Aushag der Kurven ein besonders lig-
hevelles Augenmerk scheakie. Aber — amd
dan |1 s eben — die DBerninastrasse ist sozye-
sagen von Hause aug mit allerfel crennteche
nisclne Reizen avsgestattet. die sie zo eimer
der schwierigsten und ansprochsvollsken Berg-
strecken der Schwelz stempeln. Weitaus am
tnreressaatesten und  pikantesten fiir Falicer
und Schiochtenhummler prisentiert sich der
Abschini von La Risa bis 2um Ziel unterhalh
der Passhdle mit seiren unedhlizen Korven,
Kuezen Geraden und Gexenkurven. In dieser
{iegend also empichlen wir Steliung zu hezie-
hen — um von sothanem vorteiihattiem Po-
sten die banle Welt gemichlich agszukosten!
Und hei der Qualigit der Pohier, dic sich gu-
meldet haben — vin ganzes Lot Korwphiaen
dey & Snnspgrtes hefinden sich darmeer

heitskoohurrenz auf seine Rechrung kommen,
Zu ciner Parade des Luxus der ralfinierten
Elepanz wird sich dle Schdnheitskonkurrenz
wesfalten. Hier wie dort findet der Zuschaves
librigens wheder Telhilncn,

flin Pappewsticl war's nun €hen nichi, ¢ine
Veranstaltung von solchen Dinensionen auf-
ruziehen, ein Avtomobil-Tournier wie €3 in
der Schwelz znm ersten Mal ersteht, Ze hof-
fen bleibt jetzt nur noch. dass der Initiative.
der gevaltigen bisher meleisteten Arbeit der
St-Muoritzer Organisataren aych der verdiente
Erfaiy winkt. «Hoften wir es. saxen wir €5
laut.» Lr.

Ein Wetithewerh fiir Sla!

Die dieser Tage sveben ersehienene Au-
Enstmammer  der  « dilustrferfen  Automuniil-
Revee - bringt einen phatoerephischen Well-
bewerlr awr Ausschreibing, der auck alien
Loserm der o Automobi-Revae » aifen slehl,
Es gind nicky wenizer als dref Einzelpre(se,
drei Spezialpreise nud elne Refte von Trost-
Areisen ausgesetzl. Dus Hell, das an jedem
Kiosk erhdltlich ist, emthiie die Teftmanme-
bedingumgen.  flie reick upd prachovoll #in-
sirierte Nonuner steh? im Zeichen der Avte-
dourkstik und bring? eine Flille vom fmteres-
santen Arfkeln. — Praig der Elnselminmmer
1 Fr. Juhresobottrement fir Ahfmupnren der

Woy heﬂ'ﬂns‘gaﬁe srm‘f -‘:‘? f‘r aur 6 fr,

Importations et exportations ont augmente en jillet 1928

vomparativernent & Juln 1929 ot Juillet 1028,

Nos achafs en juillep 1920 ont porlé sur
une somme de 7.727.041 §r. contre §,605.4%4
r. en huillet 192%. On enrexistre i3 une ang-
mentation de 1121547 Ir., mais il ¥ a pour-
tant liew de constaler wne baisse sur fe niois
précédeni, faflde i} est vrai, pulseu'elie n'est
que de 338.068 fr. Elle est toutetuis ples furie
qu'entre juiiled «f juin 1925 oi Ja diiférence
métait que d'un quari de miliicn.

Comparde aux chiffres du mois de luiilet
1928, Faugmentation porie, principafement et
proparlionrellement, ser les cherriots dlectri-
ques dont Je moniant a sextuplé, La valeur
aut figure sous Ja position %, carrosseties de
tout genre pour automobiles, a plos gue doo-

ié; V'augmentalion est de 30% chez les aus
tomablles et chissls de plus de 1.600 kg. de
23% chez ceuvn de 1200 3 1600 kg el de
11,6% chee ceux de 800 4 1200 kr. Les tenls
nutres catégories présenient une diminotion.

Alars aue Ja France gvait. deputs juin 1328,
laisse & PAllemagnre Uexelesivité de noug li-
vrer 4es chariots flectrigues, elle fizore de
nouvenl i && poste poue Une semime de 00
frangs,

La statistique offictelie distingue :

) Mateercles & doux oo brofs zowes. Saoe shepes
de vutr.

b} Motormins aver sWees de cuir

) Autemobilea st ahdsein doBt D4 poids ne dfpasse

pas BOO Xz
4) Automobiles w chisds dom la podidy varje de
800 4 E200 ks,
o} Anlomobica ot chilsals dozt Lo nefds verie de
1200 & 16D kg
wmbﬂhh w thialy dooi W poids déprase
£} Caryomserios v fous penres poir wuwomobibes
b)) Chamots disotriquns.
i) Tractears sene warrosmrion
Réparlies entre les neul pays (dix en juoile
let 3928 &'ol proviennent nos
importufions en lollet 1929
g5 catégories gifrent je pableau suivant +
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GergoviaPumpe
fiir Nlederdruck-Pneus follt sehnell dis grbssten
Ballonpreus mit absolut reiner Luft. Ble wird
durch den Langsamiaul des Motors betitigt. Die
Gergovia-Fumpe hat die Form und Grisse einer
Ziindkerze. Man sthraubt ske am die Stelle der
ersten oder letztan Kerze des Motors, verhindst
sie durch die Steckarnachilisse des 4§ m langen
Schlauchds mit dem Preuventil und in wenigen
Augenhilcken hatd, Motor bl langsamster Touren-
zahl dem Pneu den gewilinschien Druck gegehen,

Gergovia-Pumpe blelbt Immer
euy Metall besteht,

Ausdriickliche Garantle: FhOllung mli trischer und reiner
Luft ohns Benzin- oder Oelspursn, dank dem patentlerten
einfachan, unverstellbaren Mechanismus chne Feder und
Filtar, wie auf untenstehendern Bilde xu sehen ist. Die

R

xebrauchsfihig, weli sle ganz

Preii Fr. 18.~—

Bacalalmodetie 1 Moloren emh
Zytiodean van mahe aln 300 (om
Iahale, FOF vardanily Tamdkirpsa,
Or amerfcanhche Gywlnge.

Uebergarantie:

Wird niemals gegen Nach-
nahme versandt, sondern
Kauf arst nach Froke.

Drie arsten 100 Stllek wer-
den zu Fr. 16, —, firame-
rikanisches Gewinde zu
Fr. 16, geliafert,

Bestellungen an

R.CUENDET

9, Avanue Verdell

LAUSANNE

BEIM AWALDARN: Diw Lurft strfind doreh
din gromimn Sdlfnunges A air Muﬁo g
FGHL den Zyilnder, weibdl dte Fodubr van
Bremnberea Gemmth nuulml!lln vned
aar Aufpbeigen ron el v 1 wird,
BEI KOMPREALIOMN: NI rundl Bc helna
o n A, dh mich
& |t i Lult durch din

e schartste internatcnale Prafune aut( Juahitat, fuverlissgkeit,
Lerstune und Schonher, stellee die Marke Mercedes-Benz wenaus
an den ervten Platzunter allen hevte gebauten Autemobilen Schon
b dler !_;_rn!*'-{n "-rr."-:,f.n'.' suf 5. Montz war 1. und Gewanner des
profien Stermnfahrpreizes von S Morme ettriiz aul Mercedes-
Benz, Startort Pitkiarviin Lapland, 2. Wessels auf Mercedes-Benz,
Startort Karesuando in Schweden. Alle 3 « Groflen Prese v, 51. Mo

ritz s fiir Touren-, Sport- u. Rennwagen felen Merceder-Benz.
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Pioneering the future of the past
Pionierarbeit fir die Zukunft der Vergangenheit

CMCompanies GmbH
Classic Motoring Consulting

Since 1986 - 35 years of experience
in the entire World of Classic Cars

Seit 1986 - 35 Jahre Erfahrung
in der ganzen Welt der klassischen Fahrzeuge

You want to establish a lhr Unternehmen mochte sich
position in this market? in diesem Markt positionieren?
Which type of Consultant Welchen Berater bevorzugen Sie?

do you prefer? Let me know! Lassen Sie es mich wissen!

Spezialisiert auf Evententwicklung
und allgemeine Marktberatung

Specialized in Event
Development and General
Market Consulting




ine Veranstaltungsreihe wie die ,Internationale St. Moritzer

Automobilwoche” kdnnte nicht stattfinden, ohne die zahl-
reichen Menschen, deren Einsatz es erst ermdglicht, dass eine
Veranstaltungsreihe dieses AusmafBes tatsachlich Wirklichkeit
wird. Dabei gibt es wie Uberall, auch bei uns mehrere Ebeneninder
Vorbereitungund Durchfihrung. Wahrend manche dasganze Jahr
Uber damitbeschéaftigt sind, Visionen zu haben, Ideen zu sortieren
und die Gesamtveranstaltung vorzubereiten, helfen andere mit
kalendarisch zunehmender Intensitat bei der Planung einzelner
Events. Wieder andere helfen schlieBlich bei der aktuellen Durch-
fuhrung vor Ort. Um unser eher kleines Kernteam herum gibt es
ein erweitertes Team, das ebenfalls langjahrige Erfahrung hat und
schon seit Jahren dazu beitragt, da anzukommen, wo wir heute
sind.

Und schlieBlich wird dieses Team wahrend der Veranstaltung
selbst noch ergadnzt durch zahlreiche Helfer, die den reibungs-
losen Ablauf gewahrleisten.

Allen voran seien hier die Streckenposten/Marshalls genannt, die
an unzahligen Wochenenden lhre Freizeit bei jedem Wetter an
den Rennstrecken der Welt verbringen.

Aber auch die Leute der Polizei, der Feuerwehr, der Rettungs-
dienste, der Security und des Verkehrsmanagements tragen
einen wichtigen Teil bei.

Schon wahrend der mittel- und langerfristigen Vorbereitungs-
phase mussen sich weitere Menschen in den betroffenen Ge-
meinden, im Kanton, oder bei den 6ffentlichen Verkehrsmitteln,
beim Tiefbauamt, in Hotels und Restaurants mit den Details der
Internationalen St. Moritzer Automobilwochen befassen.

Die Veranstaltungen selbst bestehen darUber hinaus aus Teil-
nehmern, deren Familien, Mechanikern, Fahrern und Helfern - alle
bereiten sich und die Fahrzeuge auf den Einsatz vor. Redakteure
schreiben vorher und nachher Gber den Anlass.

Mit zu unseren wichtigsten Sdulen gehdren die Partner und
Sponsoren der Veranstaltung. Deren engagierte Mitarbeiter sind
ebenfalls schon monatelang im Vorfeld damit beschaftigt, Vor-
bereitungen zu treffen, Kunden einzuladen, ggf. wieder eigene
Veranstaltungen zu planen und umzusetzen.

Sie sehen also, es ist keineswegs so, dass das alles ,nur passiert”.
Aus diesem Grund wollen wir die Gelegenheit nitzen und hier-
mit allen Beteiligten ein groBes DANKE sagen! Wir wissen den
Einsatz wirklich zu schétzen und freuen uns, dass es dank dieses
unermuUdlichen Engagements heute Uberhaupt noch mdéglich ist,
solche motorsportlichen Veranstaltungen zu realisieren.

Da wir nicht alle vorstellen kénnen, stellen wir stellvertretend
wenigstens die Mitglieder des Kernteams vor:

M
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i ur INTERNATIONALE
E@ s ST. MORITZER

. AUTOMOBILWOCHEN

seriesofeventssuchasthe “International St. Moritz Automo-

bile Week” could not take place withoutthe numerous people
whose commitment makes it possible for a series of events of this
magnitude to actually become reality. As is the case everywhere,
there are several levels of preparation and implementation. While
some are busy all year round with visions, sorting out ideas and
preparing the overall event, others help with the planning of indi-
vidual events with increasing intensity as the calendar progresses.
Stillothers end up helping with the actual execution on the ground.
Around our rather small core team, there is an extended team that
also has years of experience and has been helping to get where we
are today.

And finally, during the event itself, this team is supplemented by
numerous helpers who ensure that everything runs smoothly.

First and foremost, there are the marshals who spend their free
time on countless weekends at race tracks all over the world in all
weathers.

But also the people of the police, the fire department, the rescue
services, the security and the traffic management contribute an
important part.

Even during the medium and long-term preparation phase, oth-
er people in the communities concerned, in the canton, or at the
public transport, civil engineering office, hotels and restaurants
have to deal with the details of the International St. Moritz Auto-
mobile Week.

In addition, the events themselves consist of participants, their
families, mechanics, drivers and helpers - all preparing them-
selvesand the vehicles for the event. Editors write about the event
before and after.

One of our most important pillars are the partners and sponsors
of the event. Their dedicated employees are also busy for months
in advance, making preparations, inviting customers, and, if nec-
essary, planning and implementing their own events again.

So as you can seg, it's by no means “just happening”. For this rea-
son, we would like to take this opportunity to say a big THANK YOU
to everyone involved! We really appreciate their commitmentand
are happy that itis still possible to realize such motorsport events
at all today thanks to this tireless dedication.

Since we cannot introduce everyone, we present at least the
members of the core team as representatives:

FLORIAN SEIDL

CLAUS MULLER

Der Muinchner ist mit seiner Firma
,Carficionado”internationalimSammlungs-
Management klassischer Fahrzeuge tétig
und seit 2013 die mafgebliche, treibende
Kraft im Team. Sein strategisches Denken
und Handeln sorgt daflr, dass die Bernina
Gran Turismo nicht nur spannend, sondern
auch in der Top-Liga ist und bleibt. Er hatte
nicht nur erheblichen Anteil daran, dass
die Internationale St. Moritzer Automobil-
woche wieder aufleben darf, sondern auch
daran, dass die Zusammenarbeit mit RM
Sotheby’s realisiert werden konnte.

With his company “Carficionado”, Munich-
based Florianisinternationally active in the
collection management of classic vehicles
and has been the key driving force in the
team since 2013. His strategic thinking and
actions ensure that Bernina Gran Turismo
is and remains not only exciting, but also in
the top league. He not only played a signif-
icant role in ensuring that the International
St. Moritz Automobile Week was allowed to
revive, but also that the collaboration with
RM Sotheby’s could be realized.

LUCA MOISO

Der ehemalige Mille Miglia Project Manager
lebt in Turin und ist leidenschaftlich darum
bemiht, dass sich die Bernina Gran
Turismo jedes Jahr aufs Neue nicht nur
als sicheres Rennen mit ebenso zuver-
|&ssigen Partnern prasentieren kann. Auch
die sportliche Seite der Veranstaltung liegt
Uberwiegend in Lucas Handen. Neu hinzu-
gekommen ist das Projektmanagement
des neuen MOTORSPORT RENDEZVOUS,
das zahlreiche Schnittstellen zur Bernina
Gran Turismo hat.

The former Mille Miglia Project Manager
lives in Turin and is passionate about en-
suring that the Bernina Gran Turismo can
present itself every year anew not only
as a safe race with equally reliable part-
ners. The sporting side of the eventis also
mainly in Luca's hands. A new addition is
the project management of the new MO-
TORSPORT RENDEZVOUS, which has nu-
merous interfaces with the Bernina Gran
Turismo.

Ebenfalls in Mulnchen zuhause, ist
Claus seit 1986 ununterbrochen mit
klassischen Fahrzeugen beschaftigt.
Er kimmert sich bei der Bernina Gran
Turismo um zahlreiche organisatorische
und logistische Ablaufe, Event-Partner-
schaften, Pressekontakte, sowie inter-
nationale Kontakte. Von Anfang an
hat er darauf hingearbeitet, die Inter-
nationale St. Moritzer Automobilwoche
wiederzubeleben und mit einer Auktion
und weiteren Events zu bereichern.
Seit diesem Jahr ist er fUr das Projekt
Kilométre Lancé - Alpine 1000 zustandig
und kiimmert sich auch um zahlreiche
Abldufe im Hintergrund.

Also at home in Munich, Claus has been
working continuously with classic vehi-
cles since 1986. At Bernina Gran Turismo,
he takes care of numerous organisational
and logistical processes, event partner-
ships, press contacts and internation-
al contacts. From the beginning, he has
worked to revive the International St.
Moritz Automobile Week and enrich it
with an auction and other events. Since
this year he is responsible for the project
Kilometre Lancé - Alpine 1000 and also
takes care of numerous processes in the
background.

CARLOS RUBIA SIMON

Kommunikation ist sein Metier und so
kimmert sich Carlos nicht nur um die
Social Media Auftritte der Bernina Gran
Turismo bei Facebook und Instagram,
sondern auch um unsere Homepage.
Aber auch zahlreiche andere Marketing-
Aufgaben fallen in seinen Zustandig-
keitsbereich, der seit diesem Jahr er-
heblich an Umfang gewonnen hat. Jede
Veranstaltung hat ihren eigenen Social
Media Auftritt und gleichzeitig werden
diese Engagements immer wichtiger fur
die allgemeine Kommunikation.

Communication is his profession and
so Carlos not only takes care of Bernina
Gran Turismo’s social media appearanc-
es on Facebook and Instagram, but also
of our Homepage. But also numerous

other marketing tasks fall within his area
of responsibility, which has grown con-
siderably since this year. Each event has
its own social media presence and at the
same time these engagements are be-
comingincreasinglyimportantforgeneral
communication.

TEAMASSISTENZ: KATHARINA SEIDL

Katharina war 15 Jahre fur eine Kélner
Fernsehproduktion tatig und hat dort
als Assistenz der Geschéftsleitung Un-
mogliches mdglich gemacht. Nach ihrer
Heirat in eine autobegeisterte Familie
hat sie sich schlieBlich mit dem Virus an-
stecken lassen und den Platz hinter der
Kamera gegen den Sitz eines Maserati ein-
getauscht. Sie unterstUtzt das Team vom
Rheinland aus.

Katharina worked for a Cologne-based
television production company for 15
years, where she made the impossible
possible as an assistant to the manage-
ment. After marrying into a car-loving fam-
ily, she finally caught the bug and traded
her place behind the camera for the seat
of a Maserati. She supports the team from
the Rhineland.

DIRK DE JAGER

Dirk ist einer der besten Sammlerauto-
Fotografen und Historiker. Mit seiner lang-
jéhrigen weltweiten Erfahrung und seinem
Netzwerk sowie seinem Insiderwissen
Uber das Umfeld von Oldtimer-Auktionen
und Concours ist er Mit-Gastgeber
des MOTORSPORT RENDEZVOUS und
kimmert sich um Partnerschaften und
die Teilnehmer. AuBerdemist er unser Ver-
bindungsmann in die Welt der Auktions-
hauser.

Dirk is one of the best collector car pho-
tographers and historians. With his many
years of worldwide experience and net-
work, as well as his insider knowledge of
the classic car auction and concours en-
vironment, he co-hosts MOTORSPORT
RENDEZVOUS and handles partnerships
and the participants. He is also our liaison
to the world of auction houses.




TOBIAS AICHELE

Der Stuttgarter Diplomkaufmann war
neun Jahre bei der Motor-Presse Stuttgart
tatig, zuletzt als stellvertretender Chef-
redakteur. Zur DurchfUhrung der GroRBver-
anstaltung ,100 Jahre Solitude-Rennen”
grindete er im Jahr 2002 die Solitude
GmbH, die sich fortan als Partner flr
die Planung und DurchfUhrung von Ver-
anstaltungen im Bereich historischer
Motorsport versteht. Zusammen mit Jorg
ist er verantwortlich fur die Rennleitung
desKilomeétre Lancé - Alpine 1000 und die
damit zusammenhangenden Kontakte zu
Partnern und Sponsoren.

The Stuttgart business graduate worked
for nine years at Motor-Presse Stuttgart,
most recently as deputy editor-in-chief.
In 2002, he founded Solitude GmbH to
organize the major event “100 Years of
the Solitude Race”. From then on, Soli-
tude GmbH was a partner for the plan-
ning and realization of events in the field
of historic motor sports. Together with
Jorg he is responsible for the race man-
agement of the Kilometre Lancé - Alpine
1000 and the related contacts to part-
ners and sponsors.

JORG LITZENBURGER

Der Saarbrlckener war Programlmdirektor
der europaweit bekannten Motorradver-
anstaltung ,Glemseck 101“. Als ,Godfather
of Sprint” und die ,deutsche Instanz in
Sachen Achtelmeile” tituliert, moderierte
er regelmaBig fur die Kélner Motorrad-
messe Intermot; aber auch als Film und
Medienpadagoge informiert Jorg auf
diversen Medienveranstaltungen. Haupt-
beruflicharbeitet erals Konzeptentwickler
und Koordinatorin der Sucht- und Gewalt-
pravention. Das ist aber nicht der Grund,
warum er zusammen mit Tobias fur die
Rennleitung des Kilométre Lancé - Alpine
1000 und die Kontakte in die Motorradwelt
verantwortlich ist.

The man from Saarbrticken was program
director of the Europe-wide known motor-
cycle event “Glemseck 101”. Dubbed the
“Godfather of Sprint” and the “German au-
thority on eighth-mile racing”, he regularly
moderated for the Cologne motorcycle
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show Intermot; but Jorg also provides in-
formation at various media events as a film
and media educator. His main job is as a
concept developer and coordinator in ad-
diction and violence prevention. But this is
not the reason why heis responsible for the
race management of the Kilometre Lancé -
Alpine 1000 and the contacts in the motor-
cycle world together with Tobias.

MARCIA OBERMAYER

Als unser ,Grafik-Buro” kimmert sich
Marcia nicht nurum unsere Druckvorlagen,
sondern auch um die technische Um-
setzung allerunserer Homepages. Darlber
hinaus ist sie die Klinstlerin hinter dem be-
kannten Plakat der BGT 2020, sowie auch
aller Event-Plakate der Internationalen St.
Moritzer Automobilwoche 2021.

As our “graphic office”, Marcia not only
takes care of our artwork, but also for the
technical implementation of all our home-
pages. Furthermore, sheistheartistbehind
the well-known poster of the BGT 2020, as
wellasallevent posters of the International
St. Moritz Automobile Week 2021.

DAS WELCOME-TEAM:
SABINE MULLER, ANDREA PAPROTTA
UND BARBARA GREMMINGER

Unter unseren Teilnehmern verbreiten
Sabine, Andrea und Barbara stets gute
Laune und sorgen dafir, dass sich alle
wohlfuhlen.Im Umgang mit hochkaratigen
Géasten bestens geschult und gelbt,
haben sie immer ein offenes Ohr fir samt-
liche Fragen, Sorgen und N&te der Teil-
nehmer und Gaste. Auch die Vertreter der
Medien sind bei unseren Damen stets in
guten Handen.
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Among our participants, Sabine, Andrea
and Barbara always spread a good mood
and make sure that everyone feels com-
fortable. Well trained and practiced in
dealing with top-class guests, they always
have an open ear for all questions, worries
and needs of the participants and guests.
Media representatives are also always in
good hands with our ladies.

DAS LOGISTIK-TEAM: REINER
FLEISCHER, JURGEN SCHINNER UND
DOMINIK BOCK

Irgendjemand muss sichauch umdie zahl-
reichen wichtigen Kleinigkeiten kimmern,
die bei einer internationalen GroBveran-
staltung standiganfallen.So sorgen Reiner,
Jurgen und Dominik dafur, dass alles und
jeder zur rechten Zeit am rechten Ort ist
und auch kurzfristige Sonderlésungen un-
gesetzt werden kdnnen.

Someone also has to take care of the many
important small things that are always in-
volved in a major international event. Rein-
er, Jurgen and Dominik make sure that ev-
erything and everyone is in the right place
at the right time and that special solutions
can be implemented even at short notice.

PARTNER DER INTERNATIONALEN
ST.MORITZER AUTOMOBILWOCHE

Hinter diesem abstrakten Begriff ver-
sammeln sich hier alle anderen, aus Platz-
grinden nicht namentlich genannten
Helfer und Partner der Automobilwoche,
die auch schon Eingangs erwahnt wurden:
Gemeinden, Kanton, Polizei, Security,
Feuerwehr, Sanitater, Streckenposten,
Funktiondre und sonstige Helfer, ohne
deren wertvolle Mitarbeit die St. Moritzer
Automobilwoche gar nicht méglich ware.

Behind this abstract term are all the other
helpers and partners of the Automobile
Week, who are not mentioned by name for
reasons of space, and who have already
been mentioned at the beginning: Munic-
ipalities, canton, police, security, fire de-
partment, paramedics, marshals, officials
and other helpers, without whose valuable
cooperation the St. Moritz Automobile
Week would not be possible at all.

The eClassic Club

Collectors and enthusiasts can now eDrive or eRace legendary classic cars on
iconic tracks and roads. Alone or with friends. Whenever and wherever they want.

With the member app, they easily access the unique eClassic universe
which includes an eAcademy to improve safe classic driving.

And of course, there are these incredible classic car simulators
designed by Pininfarina and Zagato. The collectables of tomorrow.

Welcome to the Fourth Dimension of Classic Car Experience.

@ eclassic.com

=eC(lassic

The Tomorrow of History
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World Premiere in St. Moritz

Bernina Gran Turismo 2021 will feature a pioneering innovation and
a world premiere for racing with classic cars. eBGT.

Drivers will be able to practice the original route from La Rosa to the Bernina Pass
with high-tech simulators designed by Pininfarina and Zagato.

Visit the Bernina Gran Turismmo ePaddock from 15th to 19th September, 2021,
at the Grand Hotel Kempinski.

Welcome to the Fourth Dimension of Classic Car Racing.

& eclassic.com

—=e(lassic

The Tomorrow of History



